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Die CURRENTA Brandtechnologie ist Ihr Partner

fir Brandschutzpriifungen nach EN 45545 fiir
Schienenfahrzeuge und IMO FTP Code fiir Schiffe.
Das Brandversuchshaus feiert 50 Jahre Jubilaum
und verbindet damit modernste Priiftechnik und
langjahrige Expertise.

2026 bleibt der Preis fiir EN 45545-Priifungen
unverandert - Verlasslichkeit und Stabilitat, das
ist unser Versprechen.

Dariiber hinaus bieten wir individuelle Beratung und
Workshops nach Kundenwunsch, damit Ihre Projekte
sicher und effizient umgesetzt werden.

Currenta GmbH & Co. OHG
brandtechnologie@currenta.biz

+49 214 3139 8000 www.brandtechnologie.de




Technologietrager
Schiene - Hightech
mit Potenzial

Die Probleme des deutschen Schienennetzes sind
bekannt: Zu voll, zu alt und zu storanfallig, wie die
Deutsche Bahn selbst beklagt. Der Sanierungsstau der
letzten Jahrzehnte stellt das Unternehmen vor eine
Mammutaufgabe: 33 365 Schienenkilometer und 5 700
Bahnhofe umfasst das deutsche Bahnnetz — zwei Zah-
len, die die Grof8e des Unterfangens deutlich machen.

Die gute alte Eisenbahn zdhlt zu den bedeutendsten
Erfindungen der Industrialisierung. Allen Problemen
zum Trotz ist ihre Faszination im Digitalzeitalter unge-
brochen, fiir einen Klima und Umwelt schonenden
Verkehr spielt die Schiene ohnehin eine zentrale Rolle.

Die Welt der Ziige ist ein digitales und automatisiertes
vernetztes System aus Loks und Waggons, Schienen,
Weichen und Signalen, Technik aus Hightechmateria-
lien und mit innovativster Fertigungstechnik hergestellt.
Maschinelles Lernen und kinstliche Intelligenz haben
das Potenzial, den Bahnverkehr attraktiver und wettbe-
werbsfihiger zu machen, wie das DLR hervorhebt. Sie
ermoglichen deutlich hohere Kapazititen auf den Gleisen
und insgesamt mehr Effizienz. Gleichzeitig versprechen
sie weniger Energieverbrauch sowie ein Plus an Sicher-
heit, Pinktlichkeit und Komfort. An der Technologie,
das belegen Beispiele dieser Ausgabe, fehlt es nicht.

Herzlichst

GERD KRAUSE, CHEFREDAKTEUR
REDAKTION@VDI-INGENIEURFORUM.DE
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TECHNIKFORUM

Arbeitsplatz fur Technische Aufsicht autonomer Fahrzeuge: Um die Einfihrung des autonomen Fahrens zu unterstitzen, hat das DLR
einen Arbeitsplatz fiir die Technische Aufsicht entwickelt. Im Fokus steht dabei die Schnittstelle zwischen dem Menschen, der aus der
Ferne bei Bedarf eingreift, und den autonomen Fahrzeugen.

VERKEHRSFORSCHUNG

Forschung tur die Mobilitat

der Zukunft

Das Deutsche Zentrum fiir Luft- und Raumfahrt (DLR) stellte auf der IA A Mobility in Miinchen aktuelle
Projekte aus seiner Verkehrsforschung vor. Im Mittelpunkt standen in diesem Jahr Technologien, Konzepte und

Know-how, um die Mobilitdt der Zukunft zu gestalten, realitdtsnah zu erproben und sicher zu betreiben.

Auf dem TAA Summit fiir Fachpublikum
zeigte das DLR einen Arbeitsplatz fiir die
technische Aufsicht autonomer Fahrzeuge
sowie mobile Messinfrastruktur des Test-
felds Niedersachsen fiir automatisiertes und
vernetztes Fahren. Weitere Exponate erklar-
ten, wie Software-Updates fiir Fahrzeuge im
laufenden Betrieb sicher erfolgen konnen
und wie ein Tool den Ladebedarf von Elekt-
rofahrzeugen analysiert und so den gezielten
Ausbau von Ladeinfrastruktur erméglicht
Ein Blickfang auf dem offentlich zugin-
gigen IAA Open Space in der Miinchner
Innenstadt war ein robotisch gesteuertes
Geldndefahrzeug, das ferngesteuert durch
Katastrophen- und Krisenregionen fahren

kann. Besucher konnten mit VR-Brillen ent-
decken, welche Moglichkeiten elektrische
Leichtfahrzeuge bieten, um Mobilitét nach-
haltiger und flexibler zu gestalten.

Arbeitsplatz fiir Technische
Aufsicht autonomer Fahrzeuge
aus der Ferne

Fiir autonomes Fahren auf Level 4 nach SAE
(Society of Automotive Engineers, deutsch:
Verband der Automobilingenieure) sicht die
deutsche Gesetzgebung eine Technische Auf-
sicht vor. Das Fahrzeug steuert und iiberwacht
sich dabei selbststdndig, nur in seltenen Fillen
greift eine solche Aufsicht ein. Dies kann auch
aus der Ferne erfolgen. Um die Einfithrung die-

ser Form des autonomen Fahrens zu unter-
stiitzen, hat das DLR einen Arbeitsplatz fiir
die Technische Aufsicht entwickelt. Im Fokus
steht dabei die Schnittstelle zwischen dem
Menschen, der aus der Ferne bei Bedarf ein-
greift, und den autonomen Fahrzeugen — das
Human-Machine-Interface (HMI). Mit diesem
,Remote Operation Workplace gehort das
DLR laut eigenen Angaben zu den Vorreitern
in diesem Bereich. Denn bisher gebe es nur
wenige Vorschlige, wie solche Arbeitspldtze
gesetzeskonform aussehen konnten. Am DLR-
Stand erlebten die Besucherinnen und Besu-
cher das Anzeige- und Bedienkonzept dieses
Arbeitsplatzes. In Videos konnten sie sehen,
wie ein autonomes Fahrzeug unterstiitzt wird,
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Testfeld Niedersachsen: Digitalisierung der Strafle:
Mit den Daten und Erkenntnissen aus dem Testfeld
Niedersachsen arbeitet das DLR daran, die Sicherheit
und Effizienz im Verkehr zu erhohen. Gleichzeitig
unterstiitzt es die Automobilindustrie, autonome

Fahrfunktionen weiterzuentwickeln und abzusichern.

ein Hindernis zu umfahren. Diese Arbeiten des
DLR im Bereich der Technischen Aufsicht als
Teleassistenz unterstiitzen dabei, autonomes
Fahren in Deutschland zu realisieren und ent-
sprechende Betriebskonzepte zu entwickeln.

Testfeld Niedersachsen:
kamerabasierte
Verkehrserfassung und
Auswertung mit Kl

Mit dem Testfeld Niedersachsen verfiige das
DLR iiber eine einzigartige Forschungsplatt-
form, um gemeinsam mit Industrie und Wis-
senschaft das automatisierte und vernetzte
Fahren auf der Straf$e zu entwickeln und zu
erproben. Zu den Komponenten der Test-
feld-Infrastruktur gehorte eine in Miinchen
ausgestellte mobile Messstation in einem

BESTANDIG
GEGEN GRAFFITIS.

SIMORAIL AG verbindet Funktion und Asthetik -
mit einer speziellen Anti-Graffiti-Beschichtung,

Anhinger mit ausfahrbarem Kameramast.
Zwei Monitore zeigten ausgewdhlte, fiir die
Forschung interessante Verkehrssituationen
sowie Anwendungsprojekte, die das Test-
feld Niedersachsen nutzen. Auch Kiinstliche
Intelligenz (KI) kommt zum Einsatz, etwa
um Verkehrssituationen auszuwerten. Mit

die nicht nur extrem widerstandsfahig ist, sondern
auch eine Vielzahl an Designmoglichkeiten bietet.

Mehr Inspiration unter:

[=lnA[=]

[=]5%

IM DESIGN.

den Erkenntnissen aus dem Testfeld Nieder-
sachsen arbeitet das DLR daran, die Digita-
lisierung der Strafle voranzutreiben und so
die Sicherheit und Effizienz im Verkehr zu
erhohen. Gleichzeitig unterstiitzt es die Auto-
mobilindustrie, autonome Fahrfunktionen
weiterentwickeln und abzusichern.

VIELSEITIG |
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Sichere Updates fir zukiinftige
Software-Defined-Vehicle

Ob fiir autonomes Fahren, personalisierbare
Funktionen oder neue Mobilitdtsservices —
Fahrzeuge werden immer mehr zu ,rollen-
den Computern®. Software spielt dabei eine
immer grofere Rolle und bendtigt regelma-
ige Updates. Fehler im Update-Prozess kon-
nen zu hohen Kosten und Riickrufaktionen
fithren. Sollen Updates in Zukunft im lau-
fenden Betrieb eines autonomen Fahrzeugs

Ferngesteuertes Off-
Road-Fahrzeug: Im
Projekt Ahead hat das
DLR ein Gelandefahrzeug
mit Sensoren zur Echtzeit-
Uberwachung der
Umgebung ausgestattet
und die Steuerung aus
der Ferne bereits in Live-
Versuchen getestet.

erfolgen, stellt das noch wesentlich hohere
Anspriiche: Denn sie miissen garantiert sicher
funktionieren und zum richtigen Zeitpunkt
durchgefiihrt werden. Dazu entwickelt das
DLR einen speziellen Update-Prozess: Ein
Update-Management-System priift vorab, ob
die Rechenplattform im Fahrzeug alle not-
wendigen Ressourcen fiir die Aktualisierung
besitzt — ob beispielsweise genug Rechenleis-
tung und Speicherplatz zur Verfiigung stehen.
Ist das der Fall, wird die neue Funktion auf

AMDEV-Bed: Entwicklungs- und Demons-
trationsumgebung. Das DLR entwickelt einen
speziellen Update-Prozess fiir zukiinftige
Software-Defined-Vehicles.

die Rechenplattform im Fahrzeug iibertra-
gen und dort installiert. Nach erfolgreicher
Priifung kann die Funktion dann in Betrieb
genommen werden. Das DLR zeigte dazu das
Exponat ,AMDEV-Bed“ (Automotive Model
Demonstration Evaluation and Verification
Bed). Diese Entwicklungs- und Demonstra-
tionsumgebung besteht aus einem Modell-
fahrzeug im Mafstab r:10. Es fahrt auf einem
Rollenpriifstand und ist mit einer Simulati-
onsumgebung gekoppelt. Mit dieser Entwick-
lung unterstiitzt das DLR Fahrzeughersteller
und Zulieferer von Software-Komponenten,
den Aufwand fiir Integration und Tests zu
reduzieren.

Ladeinfrastruktur bedarfsgerecht
ausbauen

Der Ausbau der Elektromobilitit benotigt
eine leistungsfahige und flichendeckende
Ladeinfrastruktur. Dazu muss man wissen,
wo Ladestationen sinnvoll sind. Die Heraus-
forderung dabei: Der Ladebedarf wird ortlich
und zeitlich unterschiedlich stark steigen.
Entsprechend miissen die Anschlusskapazi-
taten angepasst werden. Gleichzeitig bietet die
Kopplung der Sektoren Verkehr und Energie
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In die richtige
Richtung

Die umweltfreundlichen Technologien von Liebherr konnen Komfort und
Sicherheit an Bord von Schienenfahrzeugen entscheidend steigern. Als
innovativer Hersteller von Klimageraten setzen wir bei der Klimatisierung
von Zugen bevorzugt auf natirliche Kaltemittel. Seit mehr als 15 Jahren
bewahren sich unsere luftgestitzten Klimasysteme erfolgreich im tagli-
chen Einsatz. Moderne, energieeffiziente CO,-, Propan- und Kaltdampf-

Klimaanlagen runden unser umfangreiches Produktportfolio ab.
www.liebherr.com

Transportation Systems
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Fernsteuerung des Gelandefahrzeugs im Projekt Ahead. Von einem Leitstand wird das gelandegangige Fahrzeug ferngesteuert.
Dazu kommt Telerobotik-Technologien aus der Raumfahrtforschung zum Einsatz.

Chancen, zusitzliche Flexibilitdt zu schaffen —
zum Beispiel durch zeitversetztes Laden und
die Riickspeisung von gerade nicht benotig-
tem Strom aus Fahrzeugen ins Netz. Mit dem
~PowerForecastMapper“ (PFM) untersucht
das DLR die Ladebedarfe des Personen- und
Giiterverkehrs auf der StrafSe und im Nahver-
kehr auf der Schiene mit hoher zeitlicher und
raumlicher Auflosung. Abhingig davon, wie
stark die vorhandene Infrastruktur ausgelas-
tet ist, identifiziert der PEFM mogliche Stand-
orte und Konfigurationen fiir Ladepunkte.
Auflerdem analysiert das Tool die Wechsel-
wirkungen mit dem Energiesystem.

Ferngesteuert durch schwierige
Situationen mit Teleoperation
Gemeinsam mit Akteuren wie dem Welter-
ndhrungsprogramm der Vereinten Nationen
(World Food Programme, WFP) entwickelt

Mit VR-Brille das Potenzial elektrischer
Leichtfahrzeuge entdecken. Das DLR nutzt
immersive Technologien fiir die Forschung zu
nachhaltigeren Fahrzeugkonzepten. Mit einer
VR-Brille konnen virtuelle Fahrzeuge interaktiv
und bedarfsorientiert gestaltet werden.

und testet das DLR Technologien und Know-
how fiir ferngesteuerte Offroad-Fahrzeuge.
Diese konnen in Katastrophen- oder Krisen-
situationen auch schwer zugingliche Gebiete
erschliefen oder Orte erreichen, die fiir Men-
schen zu gefihrlich sind. Wie diese Fernsteu-
erung funktioniert, zeigte das DLR auf dem
Odeonsplatz: Das DLR hat das Fahrzeug im

Projekt AHEAD (Autonomous Humanita-
rian Emergency Aid Devices) mit Sensoren
zur Echtzeit-Uberwachung der Umgebung
ausgestattet und die Steuerung aus der Ferne
bereits in Live-Versuchen getestet. Um das
Fahrzeug fernzusteuern, sitzt eine Person an
einem Remote-Operation-Leitstand. Da das
Fahrzeug ganz anders fahrt als ein normales

Ingenieur forum 4/2025



Strafenfahrzeug, nutzt der Leitstand Telerobotik-Techno-
logien aus der Raumfahrtforschung. Fiir Routenplanung,
Datenaustausch und Kommunikation greifen mehrere Tech-
nologien ineinander: Mobilfunk, Satellitenkommunikation,
Breitband-Internet und Funk.

Mit VR-Brille auf Entdeckungstour:
elektrische Leichtfahrzeuge fur
nachhaltigere Mobilitat

Als weiteres Thema auf dem Open Space zeigte das DLR,
wie sich immersive Technologien gezielt fiir die Forschung
zu nachhaltigeren Fahrzeugkonzepten nutzen lassen. Mit
einer VR-Brille konnen virtuelle Fahrzeuge interaktiv und
bedarfsorientiert gestaltet werden. Besucher konnten live
auf einem Bildschirm mitverfolgen, wie sich ein DLR-Pro-
totyp zum Beispiel hinsichtlich Sitzanzahl, technischen
Eigenschaften, Design und Ausstattung anpassen und in
Echtzeit visualisieren ldsst. Fiir Hersteller, Flottenbetreiber
und Mobilititsmanager verbinde dieser Ansatz die einfa-
che digitale Erhebung von Anforderungen mit immersi-
ven, spielerischen Elementen aus dem Bereich Gamifica-
tion. Elektrische Leichtfahrzeuge (light electric vehicles,
LEV) haben laut DLR das Potenzial, die Klimawirkung
des Verkehrssektors zu senken, das Mobilitdtsverhalten
zu verdndern und die Elektromobilitit voranzubringen.
Denn wegen ihres geringen Gewichts und ihrer kleineren
Dimensionen kann die Batterie dieser Fahrzeuge kleiner
ausgelegt werden. Sie verbrauchen so auch in der Produk-
tion weniger Rohstoffe und verursachen weniger klima-
schidliche Emissionen.

Autonom und flexibel unterwegs
auf der letzten Meile

Mit dem Forschungsvorhaben IMoGer (Innovative modu-
lare Mobilitdt Made In Germany) entwickelt und erprobt das
DLR gemeinsam mit Akteuren aus der Mobilitatsbranche,
Verkehrswirtschaft und Logistik ein in dieser Form laut DLR
einzigartiges Mobilititsangebot: Es kombiniert den auto-
nomen, flexiblen und bedarfsorientierten Transport von
Personen und Giitern und beruht auf dem modularen, elek-
trisch angetriebenen, autonomen DLR-Fahrzeugkonzept
U-Shift. Es besteht aus einer U-formigen Antriebseinheit,
die wahlweise Personen- und Giiterkapseln transportie-
ren kann. Als ganzheitliche Losung fiir die Mobilitat auf
der letzten Meile soll IMoGer die Verkehrsbelastung redu-
zieren, Nachhaltigkeit und Effizienz fordern sowie inno-
vative Geschiftsmodelle fiir Mobilitdtsdienstleistungen
vorbereiten.

Fur das Jahr 2027 ist ein mehrwochiger Erprobungs-
betrieb in einem Braunschweiger Stadtquartier geplant.
Dabei werden mehrere U-Shift-Fahrzeuge den 6ffentlichen
Nahverkehr ergdnzen sowie Fahrten im Bereich der Kurier-,
Express- und Paketlogistik iibernehmen. Die Arbeiten im
Projekt IMoGer seien damit eine wichtige Grundlage, um
den Markthochlauf des autonomen Fahrens zu unterstiit-
zen. Das BMV fordert das Projekt IMoGer mit rund 35
Mio. €. Ein Modell des U-Shift-Fahrzeugs sowie Screen-
Exponate gaben in Miinchen einen ersten Einblick in die
Arbeiten.

QUELLE: DLR
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Deutsche Bahn startet
Pilotprojekt zu grunem
Stahl mit Saarstahl

Die Deutsche Bahn (DB) kauft erstmals Schienen aus ,griinem Stahl“ ein.

Dafiir hat DB InfraGO mit Saarstahl Rail einen Liefervertrag tiber rund 1 ooo t

klimaschonend produzierter Schienen abgeschlossen.

Die erste Lieferung umfasst Schienen, die in
Nordrhein-Westfalen, Rheinland-Pfalz und
im Saarland verbaut werden. Insgesamt ent-
sprechen die rund 1 ooo Tonnen Stahl rund
22 Schienenkilometern.

Mit dieser Kooperation wollen beide
Unternehmen ein wichtiges Zeichen fiir nach-
haltige Lieferketten und Kreislaufwirtschaft in
der Bahnindustrie setzen. Der griine Stahl von
Saarstahl Rail wird im franzosischen Werk
Saarstahl Ascoval hergestellt. Das Werk stellt
Stahl nicht tiber die traditionelle Hochofen-
route unter dem Einsatz von Eisenerz und
Kohle her, sondern verwendet die sogenannte
Elektrolichtbogenofen-Technologie, um aus
Altschienen und Schrott neuen Stahl zu pro-
duzieren. Im Vergleich zu Schienen, die iiber
traditionelle Hochofen produziert werden,

fallen in Elektrolichtbogendfen bis zu 70 %
weniger CO,e-Emissionen an. Bei 1 ooo t
griinem Stahl betrdgt die CO,e-Einsparung
laut Saarstahl rund 1 8oo t.

Philipp Nagl, Vorstandsvorsitzender DB
InfraGO: ,Mit dem Einsatz von emissions-
reduziertem Stahl leisten wir einen wichti-
gen Beitrag, um auch unsere Baumaterialien
und Beschaffungsprozesse in der Bahninf-
rastruktur noch nachhaltiger zu gestalten.
Gemeinsam mit Saarstahl Rail zeigen wir in
diesem Pilotprojekt, dass klimafreundliches
Bauen und heimische Wertschopfung Hand
in Hand gehen konnen. Dariiber hinaus stér-
ken wir Leitmarkte fiir emissionsreduzierte
Baustoffe. So gestalten wir eine Infrastruktur,
die dauerhaft nachhaltig und wirtschaftlich
Bestand hat.”

/
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Saarstahl Rail beliefert
DB mit 1000 Tonnen
griinem Stahl. Der Stahl
wird klimaschonend pro-
. Ty duziert und verursacht

. {  bis zu 70 % weniger
CO,e-Emissionen.

Jonathan Weber, Vorstand Transformation
Saarstahl und verantwortlicher Vorstand fiir
Saarstahl Rail ergdnzt: ,Es ist ein starkes Sig-
nal fur nachhaltiges Bauen, dass die Deutsche
Bahn beim Ausbau der Bahninfrastruktur auf
die CO,-arm hergestellte Schiene von Saarstahl
Rail setzt. Die griine Schiene hat sich damit
im internationalen Bahnsektor als wichtiger
Baustein fiir das Gelingen der Mobilititswende
etabliert. Ein Vorbild fiir den Einsatz emissions-
reduzierter Materialien in anderen Branchen.

Die Schiene gilt schon heute als der kli-
maschonendste motorisierte Verkehrstriger.
Die Deutsche Bahn will bis 2040 klimaneu-
tral werden und hat sich verpflichtet, ihre
Treibhausgasemissionen iiber die gesamte
Wertschopfungskette hinweg auf ,Net-
Zero® zu reduzieren. Mit Blick auf die aktu-
ell drangendsten Herausforderungen durch
den Klimawandel will sich die DB bei ihrer
okologischen Transformation auf die fiinf
Handlungsfelder Klimaresilienz, Klimaschutz,
Ressourcenschutz, Umweltschutz und Lirm-
schutz fokusieren. Gleichzeitig plant die Bahn
in den kommenden Jahren massive Investi-
tionen in eine zuverldssige Infrastruktur. Da
bereits heute rund 50 % der Scope-3-Emis-
sionen der Deutschen Bahn, also indirekte
Treibhausgasemissionen aus der vor- und
nachgelagerten Wertschopfungskette, auf
Bautitigkeiten entfallen, setzt die DB auf emis-
sionsreduzierte Baustoffe und erprobt den
Einsatz von griinem Stahl und griinem Beton.
QUELLE: SHS
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Bild: RWS Railway Service

ANZEIGE

Service- und Wartungshalle der RWS Railway Service GmbH auf dem Rangierbahnhof Wustermark OT Elstal.

Instandhaltung an Schienenfahrzeugen
durch RWS Railway Service GmbH

Wo 2019 noch Arbeiten unter freiem Himmel ausgefiihrt wurden, rollte am 23. September 2021 der erste Zug in
die neu erbaute Service- und Wartungshalle der RWS Railway Service GmbH auf dem Rangierbahnhof
Wustermark OT Elstal - ein ,,Game-Changer* fiir das im Juni 1999 gegriindete Unternehmen, der das bestehende

Portfolio erheblich erweiterte.

Die Halle (110 m lang, 30 m breit und 11 m

hoch) wird allen Anforderungen an Ser-

vice- und Wartung von Schienenfahrzeugen

gerecht; sie ist u.a. ausgestattet mit:

> einem Grubengleis fiir Arbeiten am
Unterboden der Schienenfahrzeuge

> einem Priiffeldgleis mit einer Decken-
stromschiene 15 KV, auf dem Hochspan-
nungspriifungen moglich sind

> und einem Stindergleis, auf dem u.a. Rad-
sdtze getauscht werden.

Systemhdéuser, private EVUs und DB Nah-und
Fernverkehr sind regelmifiige Nutzer unserer
Halle.

Das Zeitfenster fiir die Arbeiten ist
begrenzt, da die Wartung zwingend zum

Ingenieur forum 4/2025

vereinbarten Zeitpunkt erledigt werden muss.
Fahrt ein Zug in die Halle ein, wird umge-
hend eine Bestandsaufnahme von den RWS-
Mitarbeitern durchgefiihrt. Material wird per
Express bei den Auftraggebern geordert, am
niachsten Tag eingebaut und alle weiteren
Arbeiten erledigt, sodass der Zug rasch nach
der Betriebsfreigabe wieder in den Linienbe-
trieb eingegliedert werden kann.

Das Arbeitsfeld ist vielseitig; diverse
Reparaturen sowie Priifungen an Bremssys-
tem, Radsatz, Klimaanlage und Elektrik. Die
Auftraggeber miissen sich darauf verlassen
konnen, dass der Zug die Halle im einwand-
freien Zustand verlisst. Zur Verbesserung
der Arbeitsbedingungen wurde kiirzlich ein
neues Sozial- und Biirogebdude errichtet.

Hier stehen moderne Kiichen- und Sanitér-
bereiche sowie Rdume fiir Engineering, Pro-
jektleitung, Besprechungen und administra-
tive Tatigkeiten zur Verfiigung. Das Gebaude
wurde in kiirzester Zeit mit viel Arbeit und
Herzblut aller beteiligten Firmen und Mit-
arbeiter gebaut. Es soll ein Ort werden, an
dem Begegnungen stattfinden, wo Teamar-
beit wichst und sich jeder ein Stiick weit zu
Hause fiihlt.

Insgesamt 30 Mitarbeiter arbeiten bei der
RWS; in der Service- und Wartungshalle Elstal
und am Entwicklungs- und Fertigungsstand-
ort Neuenhagen. Wie fast jede Firma suchen
wir Nachwuchs und Facharbeiter und kénnen
eines versprechen —einen krisensicheren Job.
FIRMENBEITRAG. RWS RAILWAY SERVICE GMBH.
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Schienenfahrzeuge mit
grunem Stahl

Durch die Zusammenarbeit mit dem osterreichischen Stahlerzeuger Voestalpine will Siemens bei der

Siemens Mobility erhéht
Anteil von griinem Stahl
in der Produktion von
Schienenfahrzeugen.

Schienenfahrzeugproduktion die Emissionen senken, um bis zu 70 % gegeniiber konventionellem Stahl.

Mit einer neuen Vereinbarung mit der Voe-
stalpine erhoht Siemens Mobility weiter den
Anteil von griinem Stahl in der Schienen-
fahrzeugproduktion. Ziel sei es, im Jahr 2025
rund ein Fiinftel der gelieferten Stahlmenge
aus der CO,-reduzierten Stahl des Stahl- und
Technologiekonzerns Voestalpine zu bezie-
hen. Die neue Vereinbarung beinhalte auch
eine Option auf zusdtzliche Mengen in den
néchsten drei Jahren. Der Bezug erweitert das
bereits 2022 gestartete Pilotprojekt ,Griiner
Stahl fiir Fahrwerke* im Siemens Mobility
Weltkompetenzzentrum fiir Fahrwerke in
Graz. Kiinftig entstehen dort jahrlich rund 3
000 Fahrwerke mit einem steigenden Anteil
an CO,-reduziertem Material — ein wichtiger
Schritt hin zu einer noch klimafreundlicheren
Bahnindustrie.
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,Mit dem verstarkten Einsatz von grii-
nem Stahl leisten wir einen wesentlichen
Beitrag zur Nachhaltigkeit der Bahnindust-
rie. Zugleich stirken wir damit unsere Wett-
bewerbsfihigkeit und Resilienz und festigen
unsere Vorreiterrolle als Anbieter nachhalti-
ger Mobilititslosungen®, sagt Andreas Mehl-
horn, Head of Sustainability bei Siemens
Mobility.

Die Premiumstahlprodukte werden am
Vestalpine-Standort Linz in Osterreich iiber
eine CO,-optimierte Herstellroute produziert
und verursachen bis zu 70 Prozent weniger
Emissionen als konventioneller Stahl. Sie-
mens Mobility setzt CO,-reduzierten Stahl
bereits heute bei Fahrwerken, Lokomotiven
und Reisezugwagen ein und plant, den Anteil
sukzessive zu erhchen.

Mit der Vereinbarung setze das Unterneh-
men seine Nachhaltigkeitsstrategie fort. Bis
Ende des Geschiftsjahrs 2030 sollen die COe-
Emissionen aus dem eigenen Betrieb um 9o %
reduziert werden; bis 2050 strebt das Unter-
nehmen iiber die gesamte Wertschopfungs-
kette hinweg Netto-Null-Treibhausgasemissio-
nen an. Der Einsatz von CO,-reduziertem Stahl
trage zur Erreichung dieser Ziele mafigeblich
bei und mache die Bahn als umweltschonends-
tes Verkehrsmittel noch nachhaltiger.

Mitte September hat Voestalpine Siemens
Mobility das Zertifikat zur Deklaration der
Treibhausgasemissionen (THG) fiir die bisher
bezogenen Mengen tibergeben. Dies gewihr-
leiste volle Transparenz und Riickverfolgbar-
keit entlang der Lieferkette.

QUELLE: SIEMENS MOBILITY

Ingenieur forum 4/2025
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Energiewende Im Bahnstromnetz

Solarstrom direkt einspeisen durch innovative Wechselrichter.

Photovoltaik-Anlage an einer Bahnstrecke.

Die Deutsche Bahn ist der grofite Strom-
verbraucher in Deutschland und betreibt
ein eigenes Stromnetz von knapp 8 ooo km
Linge. Wie dieses fiir die Einspeisung von
Solarstrom genutzt werden kann, untersuchte
das Projekt PV4Rail. Das Konsortium unter
Leitung des Fraunhofer-Instituts fiir Solare
Energiesysteme ISE entwickelte und testete
einen Wechselrichter fiir die direkte Einspei-
sung von Photovoltaik-Strom, analysierte das
Flichenpotenzial lings der Gleise und fithrte
techno-okonomische Untersuchungen von
Bahnstrom-PV-Anlagen durch. Diese konn-
ten ein wichtiger Baustein der Energiewende
werden, wenn regulatorische und marktliche
Nachteile ausgeglichen wiirden.
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Am Netz der Deutschen Bahn sind aktu-
ell Erzeugungsanlagen mit einer Leistung
von etwa zwei Gigawatt (GW) installiert.
Dies sind vor allem konventionelle Kraft-
werke und Wasserkraftwerke. Direkt in das
Bahnstromnetz einspeisende PV-Anlagen
werden jedoch aktuell in Deutschland noch
nicht betrieben. ,Ein relevanter Teil des
Energiebedarfs im Bahnstromnetz konnte
jedoch durch Photovoltaik abgedeckt wer-
den, denn das PV-Flichenpotenzial lings der
Bahnstrecken ist um ein Vielfaches hoher als
die Menge an Energie, die im Bahnstromnetz
gebraucht wird®, erklart Andreas Hensel,
Projektleiter PV4Rail am Fraunhofer ISE. Das
Projektteam hatte bundesweit geeignete Fla-

chen identifiziert und mit detaillierten Simu-
lationen auf ihr Potenzial hin untersucht.
Selbst wenn nur Flichen im Umkreis von
zwei Kilometern um ein Bahn-Unterwerk
einbezogen wurden, lag die mogliche ins-
tallierbare Nennleistung bei 37,6 GWp und
der mogliche Stromertrag bei 32 920 GWh
jahrlich. Der Strombedarf fiir die Beforde-
rung der Ziige lag 2023 bei ca. 7 500 GWh.

Wechselrichter fiir Direkt-
einspeisung entwickelt

Da das Bahnnetz nicht wie das 6ffentliche
Netz mit einer Frequenz von 50 Hertz, son-
dern einphasig mit 16,7 Hz betrieben wird,
wurde vom Projektpartner Vensys Elektro-

Ingenieur forum 4/2025
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technik GmbH ein Zentralwechselrichter mit
2 MW Leistung entwickelt, der in zwei sym-
metrische Leistungsteile von jeweils 1 MW
aufgeteilt ist. Im Multi-Megawatt-Labor des
Fraunhofer ISE wurde einer der Leistungs-
teile getestet und ein Wirkungsgrad von
96,6 % gemessen (inklusive Eigenverbrauch
fir Kithlung etc.). Das Fraunhofer ISE entwi-
ckelte zudem Regelungen fiir den netzbil-
denden Betrieb der Umrichter im Bahnnetz.

Fur die Ausfithrung des Netzanschlus-
ses betrachtete das Team verschiedene
Anschlussmoglichkeiten, je nach Grofle
der Anlage: wihrend kleinere Anlagen bis
5 MW direkt in die Oberleitung einspeisen
konnen, werden Leistungen bis 12 MW in
Unterwerken tiber die Sammelschiene ein-
gespeist. Diese Variante weist hinsichtlich
der LCoE-Kosten die geringsten Unterschiede
gegeniiber 50-Hz-Anlagen auf. Fiir grofle
Anlagen bis 40 MW muss im Allgemeinen
ein eigenes Unterwerk mit Trafo und Schalt-
anlage zur Einspeisung ins 11o-kV-Bahnnetz
errichtet werden.

Bislang beschrinken sich in Deutschland
Bahnstrom-PV-Anlagen auf Pilotinitiativen.

TECHNIKFORUM

Bislang beschranken sich in
Deutschland Bahnstrom-PV-Anlagen
auf Pilotinitiativen. In Osterreich
wurden bereits mehrere Anlagen mit
mehr als 10 MWp Leistung am Netz
In Betrieb genommen.

In Osterreich wurden bereits mehrere Anla-
gen mit mehr als 10 MWp Leistung am Netz
in Betrieb genommen. Die Netzanschlussbe-
dingungen bei der OBB unterscheiden sich
jedoch von den Anschlussbedingungen der
Deutschen Bahn. Aufgrund der Anforderung
an den Betrieb des Bahnstromnetzes und die
Kompatibilitit der Wechselrichter zur Leit-
und Sicherungstechnik kénnen bei der DB
nur spannungseinpragende Wechselrichter
zum Einsatz kommen. Spannungseinpra-

gendes Verhalten wurde im Projekt von For-
schenden am Fraunhofer ISE bereits in der
Simulationsumgebung getestet und konnte
im Rahmen eines Folgeprojektes noch imple-
mentiert werden.

Das Fraunhofer ISE ermdgliche in sei-
nem Zentrum fiir Leistungselektronik und
nachhaltige Netze die Entwicklung und
Charakterisierung von Wechselrichter im
Multi-Megawatt-Bereich.

QUELLE: FRAUNHOFER ISE

far die Ausstattung von
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Mafigeschneiderte

MaBgeschneiderten Schienenfahrzeuge (und ihre
Komponenten) unterliegen im Betriebseinsatz den gleichen
technischen Bedingungen wie die Serienfahrzeuge der
grof3en Schienenfahrzeughersteller.

Schienenfahrzeuge fur
besondere Anforderungen

Bild: Ensytec GmbH

In vielen Fillen benotigt der Markt Schienenfahrzeuge, welche spezielle technische Kundenanforderungen

erfiilllen miissen, und gleichzeitig in sehr geringen Stiickzahlen — bis hinunter zum Einzelstiick — benotigt

werden. Diese Fahrzeuge finden sich in der Regel nicht im Produktportfolio der groflen

Schienenfahrzeughersteller.

Fiir die Herstellung solcher ,mafigeschnei-
derter Schienenfahrzeuge nach Kunden-
wunsch” sind eher kleinere Hersteller pra-
destiniert, welche in der Lage sind, Klein- und
Kleinstserien von Sonderschienenfahrzeu-
gen nach technischen und wirtschaftlichen
Kriterien abzubilden. Einer dieser Hersteller
ist die Ensytec GmbH, ein familiengefithrtes
Unternehmen in Haltern am See, welches
nicht nur maf8geschneiderte Schienenfahr-
zeuge entwirft, konstruiert, produziert und
in Betrieb nimmt, sondern auch in der Lage
ist, den Kundendienst, die Ersatzteilversor-
gung, die Instandsetzung und Modernisie-
rung dieser Fahrzeuge zu iibernehmen, wie
Dipl.-Ing. Daniel Lotzbeyer, Geschiftsfith-
rer und CEO der Ensytec GmbH in Haltern
am See versichert. ,Bei verschleifSanfilligen
Komponenten werden oft vom Kunden spe-
zifizierte Komponenten verwendet, oder
anderweitig serienverfiigbare Komponenten
tiir die Verwendung im mafigeschneiderten
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Schienenfahrzeug adaptiert®, hebt Lotzbeyer
hervor.

Aber nicht nur ,komplette mafSge-
schneiderte Schienenfahrzeuge entstehen
bei Ensytec, sondern auch mafigeschnei-
derte Baugruppen, Einzelkomponenten
und Dienstleistungen fiir andere Schie-
nenfahrzeuge, wie z.B. fahrzeugspezifi-
sche Drehgestelle fiir Fahrzeugumbauten,
funktionsgleicher (moderner) Ersatz fiir
obsoleszente Fahrzeugsteuerungen oder
Fahrzeugdiagnostik.

,Obwohl es sich bei mafigeschneiderten
Schienenfahrzeugen (und ihren Kompo-
nenten) in der Regel um Klein- und Kleinst-
serien handelt, unterliegen die Fahrzeuge
und ihre Komponenten im Betriebseinsatz
den gleichen technischen Bedingungen wie
die Serienfahrzeuge der groflen Schienen-
fahrzeughersteller; dies bedeutet fiir die
Ensystec GmbH, die bendtigten technischen
Kompetenzen zu erhalten und stindig wei-

terzuentwickeln®, wie Lotzbeyer weifs. In die-
sem Zusammenhang sei es hilfreich, daf$ das
Unternehmen von Beginn an auch im schie-
nenfahrzeugnahen Bereich titig war (z.B.
schienengebundene Anlagen wie Koksofen-
Bedienmaschinen, Fiilllwagen, usw.), so daf§
viele hier bereits realisierte technische Losun-
gen in Form von Synergien fiir die Sonder-
schienenfahrzeuge genutzt werden konnten.
,Die Nutzung dieser Synergien ist einerseits
durch die technische Kompetenz und Erfah-
rung der Ensytec-Mitarbeiter sichergestellt;
andererseits vergroflert jedes neue Projekt
fiir mageschneiderte Schienenfahrzeuge
die technische Kompetenz und den Erfah-
rungsschatz der Mitarbeiter”, sagt Lotzbeyer.

Dariiber hinaus biete die Vielseitigkeit der
technischen Anforderungen an mafgeschnei-
derte technische Losungen die Chance, das
hohe Niveau der Ingenieurkompetenzen bei
Ensytec nicht nur zu erhalten, sondern auch
in die nichste Generation zu tiberfiihren.

Ingenieur forum 4/2025
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3D-Druck als Gamechanger
ersetzt Stahlguss

Um Ersatzteile schnell, sicher und zuverldssig iiber Jahrzehnte hinweg liefern zu konnen, stellt Alstom

auf ein neues Fertigungsverfahren um. Durch das additive WA AM-Verfahren lassen sich Komponenten

tir Schienenfahrzeuge auch kurzfristig und materialsparend herstellen.

Alstom ist einer der grofiten Hersteller von
Schienenfahrzeugen weltweit. Neben Hoch-
geschwindigkeitsziigen, Lokomotiven und
StrafSenbahnen zdhlen zu dem Portfolio des
Unternehmens Komponenten, Infrastruktur-
l6sungen und Dienstleistungen; darunter die
Vorhaltung und Beschaffung von Ersatztei-
len iiber Jahrzehnte hinweg. Ein solches Lie-
ferversprechen ldsst sich nicht allein durch
Lagerhaltung einhalten, gerade angesichts der

langen Lebensdauer von Schienenfahrzeu-
gen und der Vielzahl von Ersatzteilen. Daher
miissen hin und wieder neue Losungswege
eingeschlagen werden, um dieser Verpflich-
tung nachzukommen.

Als Alstom fiir ein dlteres Schienenfahr-
zeug einen Schlingerddmpfer benétigte, trat
eine solche Situation ein. ,Wir mussten lange
nach der letzten Fertigung plotzlich wieder
diesen Typ Schlingerdimpfer beschaffen®,

berichtet Dr.-Ing. Uwe Jurdeczka, Gruppen-
leiter Innovative Produktionstechnologien
bei Alstom. Bei diesem Dampfer handelte
es sich um ein Stahlgussteil, das zwischen
Drehgestell und Wagenkasten sitzt. Wah-
rend hoher Fahrgeschwindigkeiten oder auf
kurvigen Strecken sichern Schlingerddmpfer
die Fahrzeugstabilitit.

Dieses Teil erneut im Stahlguss zu fer-
tigen, hatte zu lang gedauert und wire mit

Der Schienenfahrzeughersteller Alsthom sieht in der additiven Fertigung eine Alternative zu kostspieliger Lagerhaltung und langen Lieferzeiten.

16

Ingenieur forum 4/2025



hohen Kosten und Umstidnden verbunden
gewesen. Ein Lieferant musste gefunden, ein
Gussmodell hergestellt werden, ohne Garan-
tie, dass diese sich jemals amortisiert. Jurde-
czka und sein Team zogen daher alternative
Verfahren in Erwdgung.

Strategiewechsel bei
Ersatzteilvorhaltung und
Ersatzteilbeschaffung

Mit der Suche nach geeigneten Beschaffungs-
moglichkeiten steht Alstom nicht allein da.
Viele Unternehmen der Branche beschiftigen
sich mit Alternativen zu kostspieliger Lager-
haltung und langen Lieferzeiten. Besonders
aufmerksam beobachten die Unternehmen
der Bahnbranche die Entwicklungen der
additiven Herstellungsverfahren. Sie haben
gegeniiber anderen Verfahren einige Vorteile
zu bieten. So entfillt wie beim Schlinger-
dampfer die Fertigung einer Giefform. Das
erleichtert und beschleunigt die Fertigung
kleiner Stiickzahlen. Angesichts der langen
Nutzungsdauer von Schienenfahrzeugen lasst
sich die Ersatzteilversorgung damit absichern.
Doch sind additiv hergestellte Komponenten

auch den extremen Anforderungen des Schie-
nenverkehrs gewachsen? ,Das ist eine der zen-
tralen Fragen®, sagt der Senior Expert Additive
Manufacturing Jurdeczka. Seine Antwort fallt
eindeutig aus: Fiir ihn ist das WA AM-Verfah-
ren am besten geeignet, die Teile in der gefor-
derten Qualitit herzustellen. Unter WAAM
(Wire Arc Additive Manufacturing) versteht
man den 3D-Druck metallischer Werkstii-
cke per LichtbogenauftragsschweifSen. Mit
Hilfe eines aufgeschmolzenen Drahts wer-
den auch komplexe Bauteile Schweifiraupe
fiir Schweiflraupe aufgebaut. Dafiir gibt es
grofSe Bearbeitungszentren, in denen wie bei
Werkzeugmaschinen auch, anhand der digi-
talen Fertigungsdaten Bauteile automatisiert
gefertigt werden.

Machbarkeitsstudie erfolgreich

Ein Maschinenbauer, der WA AM-Produkti-
onsldsungen anbietet, ist das Berliner Unter-
nehmen Gefertec. Im Rahmen gemeinsamer
Projekte hat Alstom bereits erste Erfahrun-
gen mit WAAM und Gefertec gesammelt.
Das Unternehmen verkauft nicht nur Bear-
beitungszentren, sondern bietet die Maschi-
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nennutzung auch als Dienstleistung an.
,Wir hatten in der Vergangenheit gemein-
sam mit Gefertec fiir verschiedene Teile die
Machbarkeit der Umstellung auf WAAM
gepriift”, berichtet Jurdeczka. 2020 fertigte
das Unternehmen die ersten Achslagerdeckel
per WAAM fir Alstom. Jurdeczka wandte
sich nun auch fur den Schlingerdimpfer an
das Berliner Unternehmen. ,Die angenehme
Erfahrung in der Vergangenheit und die
Kompetenz der Gefertec-Mitarbeiter waren
auch in diesem Fall ausschlaggebend*, so der
Alstom-Manager.

Zunichst erstellte das Gefertec-Team
anhand der Material- und Geometrie-Daten
eine Machbarkeitsstudie. Recht schnell stellte
sich heraus, dass die Fertigung der Schlinger-
dampfer per WA AM gut moglich wire. ,Das
war der Startschuss fiir konkretere Planun-
gen®, erinnert sich Jurdeczka. Als nichstes
wihlte man das Material aus, plante die Bah-
nen, die der SchweifSkopf fahrt, und legte alle
weiteren Parameter fur die Fertigung der
Schlingerddmpfer fest. Daftir mussten aller-
dings die vorhandenen Konstruktionsdaten in
ein Format umgewandelt werden, dass dem

HOCHLEISTUNG | PRAZISION | ZUVERLASSIGKEIT
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additiven Verfahren entspricht. ,Zusitzliche
Radien und Fertigungszugaben mussten
digital gestaltet werden*, erklart Jurdeczka.
Die Fertigungszugaben sind notwendig, da
die Rohlinge am Ende iiberfrast werden, um
eine glatte Oberflache zu erhalten. Nach der

Einsatzbereit in nur 100 Tagen. Der Schlingerdampfer von Alstom, nach Frasen freigestellt.

Endbearbeitung wurden die Dampfer einer
Reihe von Tests unterzogen. Da die Bauteile
extremen Belastungen ausgesetzt und die
Regularien in der Branche streng sind, handelt
es sich dabei um umfangreiche Priifungen.
,Die Schlingerddmpferkonsole wurde statisch

Statt im Stahlguss wurde das Ersatzteil im WAAM-Verfahren hergestellt.

Schlingerdampfer im
3D-Druck. Blick in ein
arc-Bearbeitungszentrum
von Gefertec. Nur

wenige Stunden

dauerte der Druck des
Schlingerdampfers.

und dynamisch umfassend gepriift”, bestitigt
Jurdeczka.

Von der Machbarkeitsstudie bis zur Fer-
tigung und Prifung der Schlingerdimpfer
dauerte der gesamte Prozess nur 100 Tage.
Ein Rekord laut Jurdeczka: ,Die von Anfang
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an geplanten 100 Tage waren eine ehrgeizige
Lieferzeit, da wir mit diesem Projekt Neu-
land betreten haben.” Jurdeczka ist von der
Zusammenarbeit mit dem Team von Gefertec
angetan: ,Die Transparenz in der Projektaus-
fihrung und in der Auswertung der Priifun-
gen waren iiberzeugend. Der Austausch aller
Ergebnisse stellte sich als unkompliziert her-
aus®, lobt der Alstom-Manager.

Erist iberzeugt, dass das WA AM-Verfah-
ren fiir die Bahnbranche eine echte Alterna-
tive zu anderen Fertigungsverfahren darstellt.
Gerade dort, wo eine lange Verfiigbarkeit
und eine schnelle Lieferung von Ersatzteilen
Unternehmen vor grofSe Herausforderungen
stellt, spielt WAAM seine Stirken gegen-
iiber anderen Fertigungsmethoden aus. Die
Umstellung von physischer Lagerhaltung auf
digitale Lagerhaltung ist mit WA AM moglich.
Alstom bietet iiber die Plattform StationOne
bereits additiv gefertigte Teile an. ,Kiinftig
macht es Sinn, das Design von Anfang an auf
Additive Fertigung auszurichten®, resiimiert
Jurdeczka — auch im Hinblick auf die Bahn-
trends Leichtbau und Funktionsintegration.
QUELLE: GEFERTEC
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WIRE ARC ADDITIVE MANUFACTURING (WAAM)

Bei WAAM handelt es sich um ein Schweiverfahren zur Verbindung metallischer Werk-
stoffe. Mit Hilfe eines elektrischen Lichtbogens wird ein Draht aufgeschmolzen und
Schicht fuir Schicht zu einem Bauteil aufgetragen. Bauteile mit Hohlraumen, komplexe
Geometrien oder grofle Bauteile konnen auf diese Weise, Schweifiraupe flir Schweifiraupe,
geformt werden. Das liberschiissige Material wird nach dem additiven Fertigungsprozess
durch Frasen abgetragen.

Lichtbogenauftragsschweif3en an sich ist eine industriell vielfach genutzte und ausgereifte
Fligetechnik. Als Technik fiir den 3D-Druck gewinnt der Schweifiprozess seit einigen Jahren
an Bedeutung. Mit WAAM kann kostengiinstig und schnell ein endkonturnaher Metallroh-
ling gedruckt werden. Kostengiinstig, da die meisten Standardwerkstoffe in Drahtform
zu deutlich niedrigeren Kosten als Pulver erhaltlich sind. Der gréfte Vorteil von WAAM
ist die sehr hohe Aufbaurate: je nach Werkstoff betragt sie bis zu 600 cm3 pro Stunde.

Die 3- oder 5-achsigen arc-Maschinen der Gefertec GmbH eignen sich fiir die schnelle
und wirtschaftliche Fertigung auch groBerer Werkstiicke aus Stahl, auf Nickelbasis, Titan
oder Aluminium. Gesteuert werden die WAAM-Bearbeitungszentren durch standardmaBig
eingebaute Siemens-Steuerungen. Aus den CAD-Daten des Werkstlicks werden per CAM-
Software die Daten generiert, mit denen die CNC-Steuerung die exakte Positionierung
des SchweiB3kopfs vornimmt. Die Fertigung des Werkstiicks erledigt die Maschine dann

vollautomatisch. QUELLE: GEFERTEC

Personen schiitzen. Bahnbetrieb sichern.

Alles fur die Bahnerdung

Neu: mit robustem Edelstahlanschlusskopf

Komplettes Sortiment mit Freigabe der DB InfraGO AG

DEHN Erdungsbriicken

Im Beton verlegt, sichern sie Erdung, Rickstromfihrung

und Potentialausgleich.

DEHN Erdungsverbinder

Immer von auBen zuganglich, verbinden sie, was zusammen

gehort.
DEHN Prellleiter

Losen bei gerissener Oberleitung einen definierten Kurz-
schluss aus. Im Einsatz an Schallschutzwanden und in Tunneln.
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DEHN protects.

www.dehn.de
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Auf einer Technikflache der Niederlandischen Staatsbahn in Amersfoot bestand das R2DATO-System seinen ersten Praxistest.
Auf einer Strecke von 350 m fuhren zwei mit dem DLR-System ausgeristete Regionalziige mit fiir den Bahnverkehr geringen

Abstanden von 15 bis 80 m hintereinander.

SCHIENENVERKEHR

System ftur virtuelles
Kuppeln im Praxistest

Forscher haben ein neuartiges Funksystem fiir den Bahnsektor entwickelt und erstmals praxisnah getestet.

Es basiert auf Ultrabreitband-Technologie und erméglicht die schnelle und prizise Kommunikation, Ortung und

Distanzmessung auf kurze Entfernungen.Die Technologie ermoglicht das virtuelle Kuppeln von Zugteilen und

Zugverbianden im Rahmen einer weiteren Automatisierung des Schienenverkehrs.

Die weitere Automatisierung des Zugbetriebs
ist eine Moglichkeit, um auf dem bestehen-
den Bahnnetz mehr Personen und Giiter zu
transportieren. Eine wichtige Schliisseltech-
nologie dafiir ist das virtuelle Kuppeln von
Zugteilen und Zugverbianden. Dabei sind
einzelne Wagen nicht mehr mechanisch mit
einer Kupplung verbunden, sondern nur
noch digital. Das heif$t, sie fahren in einem
festgelegten, engen Abstand hintereinander.
Damit das funktioniert, miissen die Zugteile
standig miteinander kommunizieren und
moglichst genaue Daten zur jeweiligen Posi-
tion und Geschwindigkeit austauschen. Im
Projekt R2DATO hat das Deutsche Zentrum
fir Luft- und Raumfahrt (DLR) dafiir ein
neuartiges Funksystem entwickelt und auf
einem abgesperrten Bahngelande erfolgreich
getestet. Im Projekt hat das DLR-Institut fiir
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Kommunikation und Navigation vor allem die
dezentrale direkte Kommunikation zwischen
Ziigen untersucht. Also wenn sich diese rela-
tiv nah beieinander befinden. ,Wir sprechen
von Distanzen von zwanzig bis zweihundert
Metern, die man fiirs virtuelle Kuppeln beno-
tigt. Fiir den Eisenbahnbereich ist das extrem
nah. Denn dort hat man, abhingig von der
Geschwindigkeit, oft Bremswege, die meh-
rere hundert Meter bis zu einem Kilome-
ter lang sind“, beschreibt Projektleiter Paul
Unterhuber.

UWSB fiir schnelle und prazise
Kommunikation, Ortung und
Distanzmessung auf kurze
Entfernung

Das vom DLR fiir diesen Einsatzzweck ent-
wickelte und getestete System verwendet

Ultrabreitbandkommunikation (englisch
ultra-wideband, UWB). Das ist eine Funk-
technologie, die ein extrem breites Frequenz-
spektrum nutzt, um Daten zu tibertragen. Sie
ermoglicht die prézise Positionsbestimmung
und Ubermittlung von Daten iiber kurze Ent-
fernungen. Aktuell kommt UWB zum Beispiel
in Smartphones oder kleinen Ortungsgeriten
tir den Indoor- oder Industriebereich zum
Einsatz. Auch in Autoschliisseln zum Ver- und
Entriegeln von Fahrzeugen wird diese Technik
genutzt. ,Als weiteren Vorteil ermoglicht es
UWSB, die Distanz zwischen zwei Ziigen sehr
genau zu errechnen®, erklart DLR-Forscher
Unterhuber. ,Dazu nutzen wir die sogenannte
Latenzzeit. Das ist die Zeit, welche die Daten-
pakete vom Sender zum Empfanger unterwegs
sind. Damit haben wir alle notwendigen Infor-
mationen, um Beschleunigungs- und Brems-
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vorgange im fiirs virtuelle Kuppeln wichtigen
Nahbereich zu regeln.

Das fiir R2DATO entwickelte System ver-
figt zusatzlich tiber ein laserbasiertes Refe-
renzsystem. Es ermittelt ebenfalls den Abstand
zwischen den Ziigen, um die Genauigkeit der
Messungen mit UWB zu bewerten. Batterien
liefern den Strom fiir alle Komponenten.

Geringe Abstande erfordern
besondere Aufmerksamkeit

Erste Tests fanden auf einer Technikflache der
Niederldndischen Staatsbahn ,Nederlandse
Spoorwegen® (NS) in Amersfoot statt. Auf
einer Strecke von 350 Metern fuhren zwei mit
dem DLR-System ausgeriistete Regionalziige
mehrere hundertmal hintereinander auf und
ab. Das DLR-System befand sich dabei in zwei
kompakten Boxen, die auf den mechanischen
Kupplungen an den Zugnasen befestigt waren.
Eine dritte Box am Boden diente als Basissta-
tion und sammelte zusitzliche Daten.

Die beiden Ziige simulierten viele unter-
schiedliche Szenarien bei Geschwindigkeiten
von zehn bis 25 kmh: Zum Beispiel fuhren die
Ziige mit Abstinden von 15 bis 80 m hinterei-
nander. Alternativ fuhr nur ein Zug, wihrend
der andere stand. Gesteuert wurden die Ziige
dabei von Lokfiihrern — ein anstrengendes
Manover aufgrund der geringen Abstinde.
Zum Vergleich stellte das DLR-Team den
Lokfithrern auf einem separaten Monitor auch
die Live-Informationen aus dem DLR-System
zur Verfiigung. ,Die Lokfiihrer haben diese
zusitzlichen Informationen sehr gut ange-
nommen, weil sie die Steuerung wesentlich
vereinfacht haben. In Zukunft sollen Daten

TECHNIKFORUM

Fir die ersten Praxistests war das vom DLR entwickelte System in zwei kompakten Boxen auf
den mechanischen Kupplungen an den Zugnasen befestigt.

aus solchen Systemen nicht nur Lokfthrer
unterstiitzen, sondern zu einem weitgehend
automatisierten oder autonomen Zugbetrieb
beitragen®, bilanziert der Wissenschaftler.

Machbarkeit im Bahnumfeld
demonstriert

Die ersten Ergebnisse aus den Versuchen
stimmten das Team zuversichtlich: Der
Abstand zwischen den beiden Ziigen konnte
bis auf wenige Zentimeter genau bestimmt
werden. Mit den im Bahnbereich bisher ein-
gesetzten Technologien ist das nicht moglich.
,Generell konnten wir mit den Tests grund-
satzlich zeigen, dass die Kommunikation zwi-
schen den Ziigen und die darauf basierende
Distanzberechnung auch in der Praxis in
einem bahnnahen Umfeld funktionieren —auf
Entfernungen von wenigen Metern bis hin zu

350 Metern. Damit ist uns der ,Proof-of-Con-
cept’ gelungen. Wir haben also die Machbar-
keit unseres Konzepts in der Praxis gezeigt.
Jetzt werten wir die gesammelten Daten weiter
aus und konnen dann weitere Aussagen zur
Prizision und zur Zuverlassigkeit des DLR-
Systems treffen®, fasst Projektleiter Unterhu-
ber zusammen.

Auch das im Rahmen der DLR-Schie-
nenverkehrsforschung entwickelte Konzept
»Next Generation Train“ (NGT) Taxi setzt
auf virtuell gekuppelte Zugteile. Das NGT-
Taxi soll den automatisierten Zugbetrieb auf
Nebenstrecken ermdglichen und diese Stre-
cken so wieder attraktiver machen: Dazu soll
es bedarfsorientiert fahren, also je nach Zahl
der Fahrgiste zum Beispiel mehrere Zugwa-
gen virtuell kuppeln.

QUELLE: DLR

Hallo?
Spreche ich mit
der Bauleitung?

Code scanen
& bewerben!

Wir suchen dich:

Bauleiter im Gleisbau

(m/w/d) Montage
Quereinstieg moglich

Mehr Infos auf schweerbau.de/karriere
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Verbesserung der Transportkapazitat in Singapur: Automatisiertes Schienentransportsystems (AGT).

BAHNTECHNIK

Automatisierte Zuge zur
Dekarbonisierung des Verkehrs

Umweltschonend und flexibel. Mit Automated Guideway Transits sieht sich Mitsubishi Heavy

Industries als einen Vorreiter fiir moderne Verkehrssysteme.

Die Herausforderung fiir 6ffentliche Ver-
kehrssysteme besteht darin, so viele Men-
schen wie moglich zu beférdern, und zwar
zu einem moglichst giinstigen Preis und mit
moglichst geringen Auswirkungen auf die
Umwelt. Hinzu kommt die Anforderung, sich
in einer iberfiillten stadtischen Umgebung
um die bestehende Infrastruktur herum zu
bewegen, was diese Herausforderung zu einer
echten Herausforderung macht.

Aus diesem Grund setzen Stidte und
Flughifen auf der ganzen Welt zunehmend
auf automatisierte Schienenfahrzeuge (Auto-
mated Guideway Transits, AGTs), eine Art
mittelgrofSes Verkehrssystem, das gegeniiber
herkommlichen Schienen- und Busnetzen
mehrere Vorteile bietet.
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Da AGTs weniger Platz bendtigen, kon-
nen sie iiber oder um bestehende Straflen
oder Gebdude herum gebaut werden, was
die Kosten fiir Grundstiickserwerb und Inf-
rastruktur sowie die Bauzeit reduziert. Da sie
mit Gummireifen fahren, konnen sie engere
Kurven und steilere Steigungen bewiltigen
als herkdmmliche Schienenfahrzeuge, was
eine flexiblere Streckenplanung ermoglicht.

Die Gummireifen reduzieren aufSer-
dem Lirm, Vibrationen und Reibung, was
sie zusammen mit ihrem Elektroantrieb
umweltfreundlicher macht als dieselbetrie-
bene Systeme. AGTs sind auflerdem vollstin-
dig automatisiert, was die Sicherheit und den
Energieverbrauch verbessert, da menschliche
Fehler und sogar individuelle Fahrgewohnhei-

ten eliminiert werden und die Betriebskosten
gesenkt werden.

Als Japans fithrender Hersteller von AGTs
halte Mitsubishi Heavy Industries (MHI) nicht
nur einen Marktanteil von 50 % im Inland.
Seine seine AGTs sind auch in grofSen Stdd-
ten in Asien und im Nahen Osten, von Sin-
gapur und Macau bis Dubai, sowie an vielen
US-Flughifen im Einsatz. Als Systeminteg-
rator baut MHI nicht nur die Gleise und die
Fahrzeuge, sondern kiitmmert sich auch um
die Signaltechnik, die Stromversorgung,
die Bahnsteigtiiren und die automatische
Fahrgelderhebung.

Da Stddte jedoch mit verschiedenen Ver-
kehrsmitteln experimentieren, von Elektro-
bussen iiber subventionierte Fahrrader bis
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hin zu moglicherweise zukiinftigen Lufttaxis,
miissen die Schienensysteme so wettbewerbs-
fahig wie moglich bleiben, sagt MHI. Diese
Notwendigkeit steht laut Unternehmen hinter
der Einfithrung von Prismo im letzten Monat,
dem neuesten AGT-Modell von MHI, dem ers-
ten neuen Modell seit einem Jahrzehnt, als
Erginzung zu seiner weltweit vertriebenen
Crystal Mover-Serie.

Die wichtigste Innovation, die Prismo
antreibt, sei ein bordeigenes Energiespei-
chersystem — im Grunde eine hochdichte,
leistungsstarke Batterie, die sich in Sekun-
denschnelle aufladen ldsst. Das bedeutet,
dass der Zug keine Stromschiene zwischen
den Stationen benétigt, da der Zug bei jedem
Halt an einer Station und beim Bremsen auf-
geladen wird.

Dies fithre nicht nur zu einer Energie-
einsparung von 10 % wiahrend des Betriebs.
Da keine Stromschiene mehr zwischen den
Stationen gebaut werden muss, wie dies bei
allen bisherigen AGTs erforderlich war, und
dank einer neu eingefiihrten Einzelftihrungs-
schiene sei das gesamte System schlanker und
einfacher zu bauen, was zu einer erheblichen

Senkung der Infrastrukturkosten fithre. Und
da die Stromversorgung an Bord erfolgt,
erreicht der Zug immer die néchste Station,
wihrend seine Vorganger bei einem Ausfall

der Stromschienen Gefahr liefen, liegen zu
bleiben.

Geringerer Energieverbrauch

Um die Kosten weiter zu senken und die
Umweltbilanz zu verbessern, werden die
Wagen aus einer Aluminiumlegierung her-
gestellt und nicht aus dem schwereren Edel-
stahl, wie er von Wettbewerbern verwendet
wird. Die Wagen verfiigen tiber eine doppelte
Auflenhaut, um die Wirme- und Schallddm-
mung zu verbessern. Leichtere Drehgestelle
(Rdder) und Sitzmaterialien reduzieren
das Gewicht zusitzlich, wahrend die LED-
Beleuchtung weniger Strom verbraucht.
Das Bremssystem verwendet einen 6lfreien
Luftkompressor.

Der Zug wird im MHI-Werk Mihara in
Hiroshima im Westen Japans montiert, wo
fast ein Jahrhundert Erfahrung im Bau von
Bahnsystemen mit modernen Fertigungstech-
niken wie dem ReibrithrschweifSen kombi-
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niert wird, bei dem Platten ohne Lotmittel
verbunden werden. Die Zugwagen werden
langsam zusammengesetzt, wahrend sie sich
auf dem FlieBband in der 400 m langen Fab-
rikhalle bewegen. Mihara hat bereits iiber 1
100 Zugwaggons gebaut.

Heute arbeitet MHI daran, das gesamte
Werk zu dekarbonisieren, um bis 2040
CO,-Neutralitdt zu erreichen. Die Solar-
farm vom MHI-Werk Mihara wird von
einem Ortlichen Energieversorger betrie-
ben. Durch die Installation einer Vielzahl
von Solarmodulen auf Brachflichen rund
um die Gebdude bezieht das Werk nun 100
% seines Stroms aus erneuerbaren Energien
und eliminiert damit seine Scope 2-Emissi-
onen. Uberschiissiger Strom wird an lokale
Haushalte und Unternehmen weitergeleite.
Zusammen mit strengen Energiespar- und
Rationalisierungsmafnahmen wie dem Ein-
satz von Elektrofahrzeugen hat dies auch zu
einer erheblichen Reduzierung der Scope
1-Emissionen gefiihrt. Insgesamt hat das
Werk laut eigenen Angaben 10 ooo Tonnen
CO,-Emissionen pro Jahr eingespart.
QUELLE: MHI

WIR

ELEKTRIEIZIEREN
DIE ZUKUNFT

Elpro ist Ihr starker Paptner fur effiziente Systeme im offentlichen
Nahverkehr. Mit unséren Elektrifizierungslosungen sorgen wir
dafiir, dass StraBen=, S- und U-Bahnen taglich Millionen Menschen
zuverlassig und«{amweltfreundlich ans Ziel bringen.
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Messcontainer liefert Daten zur
Aerodynamik von Guterzugen

Mehrere tausend Kilometer ist ein spezieller Mess-Container des Deutschen Zentrums fiir Luft- und

Raumfahrt (DLR) in den letzten Monaten auf Giiterziigen durch Europa gereist. Seine Aufgabe: Erstmals

und automatisiert umfassende Daten zur Aerodynamik von Giiterziigen zu sammeln.

-

\

FRE8-LAB Shifiallw

Hightech im Container: Das FR8-LAB ist ein spezieller Messcontainter des DLR. Er liefert
erstmals und automatisiert umfassende Daten zur Aerodynamik von Giiterziigen. Ziel der
Forschungsarbeiten: Den Giterverkehr auf der Schiene wieder schneller, energieeffizienter

und noch sicherer zu machen.

Der ,FR8-LAB“-Container des DLR fuhr
von Dinemark bis Spanien wie ein nor-
maler Transportcontainer mit. Sein Name
setzt sich zusammen aus den abgekiirzten
englischen Begriffen fiir Fracht (fright) und
Labor (laboratory). Fast jeder kennt solche
Ziige, bei denen sich Wagen an Wagen hin-
tereinander reihen. Sie sind teilweise mehrere
hundert Meter lang, oft mit groleren Liicken
zwischen den Containern. Um Klima und
Umwelt zu schonen und das Straflennetz
zu entlasten, soll in Zukunft wieder mehr
Fracht mit der Bahn befordert werden. Dazu
muss der Warentransport auf der Schiene
wieder attraktiver werden. Das bedeutet vor
allem: flexibler und schneller — eine Heraus-
forderung fiir Fahrzeuge, Infrastruktur und
Betreiber.

,Je schneller Giiterziige fahren, desto
wichtiger wird ihre Aerodynamik®, erkldrt
James Bell vom DLR-Institut fur Aerodyna-
mik und Stromungstechnik in Gottingen.
,Grob gesagt: Wenn sich die Geschwindigkeit
verdoppelt, vervierfacht sich der aerodynami-
sche Widerstand. Er wirkt sich entscheidend
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auf den Energieverbrauch von Giiterziigen
aus, aber auch auf Sicherheitsaspekte. Beides
kénnen wir mit den Daten aus dem FR8-LAB

erstmals genauer untersuchen®, fasst DLR-
Wissenschaftler Bell zusammen.

Hightech-Sensorik unterwegs auf
der Schiene fur den Guterverkehr
von morgen

Das FR8-LAB ist ein am DLR entwickelter
und europaweit und laut Institut einmaliger
Mess-Container. Von aufSen unterscheidet er
sich nur durch seine Beschriftung von den
Transport-Containern. In seinem Inneren
ist jedoch Hightech-Sensorik verbaut: Meh-
rere hundert Sensoren bestimmen Druck,
Beschleunigung und Vibration, die bei der
Fahrt auf den Container wirken. Infrarot-
Kameras und Laser-basierte Sensoren neh-
men die Umgebung wahr. Auferdem ermit-
teln sie die Geschwindigkeit und den Abstand
des FR8-LAB zu den Containern vor und
hinter ihm sowie zu Tunnel-, Lirmschutz-
winden oder anderen Ziigen. Die DLR-For-
schenden koénnen die zeitlich und rdumlich
hochaufgelosten Daten in Echtzeit aus der
Ferne abrufen. Eine Batterie und Solarzellen

—
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Sensortechnologie im Inneren des FR8-LAB. Ist das FR8-LAB unterwegs auf der Schiene,
bestimmen mehrere hundert Sensoren Druck, Beschleunigung und Vibration, die auf den Con-
tainer wirken. Infrarot-Kameras und Laser-basierte Sensoren nehmen die Umgebung wahr.
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auf dem Dach des FR8-LAB sorgen fiir die
bendtige Energie.

,Der grofle Vorteil unseres FR8-LAB ist,
dass es wie normale Container huckepack’
auf iblichen Container-Tragwagen mitfahren
kann. Wir brauchen keine separate Zulassung
und konnen so sehr giinstig und unkompliziert
Fahrversuche im echten Bahnbetrieb und auch
tiber lange Strecken machen. Das Ergebnis sind
spannende, umfassende Datensitze, die in die-
ser Form bisher nicht gibt*, erldutert James Bell.
Das DLR-Team vergleicht diese Daten dann mit
Simulationen und Versuchen, bei denen Giiter-
zug-Modelle im Windkanal getestet wurden.

Optimierte Wagenreihung kann
erheblich Energie sparen

Erste Ergebnisse zeigen, dass es sich lohnt,
die einzelnen Wagen eines Giiterzugs ohne
groflere Liicken aneinander zu reihen und so
aerodynamisch effizienter zu machen. Bislang
erfolgt das Zusammenstellen von Giiterziigen
haufig noch von Hand und ist wenig flexibel.
Die Digitalisierung des Schienenverkehrs —
in diesem Kontext vor allem die Planung der
Wagenreihung und das Zusammenstellen
der Ziige mittels digitaler, automatischer
Kupplung — kann dabei unterstiitzen. ,Klei-
nere Liicken bis zu einem Meter kann man
aus aerodynamischer Sicht vernachldssigen.
Groflere Liicken fallen jedoch deutlich ins
Gewicht. Verbessert man hier das Zusam-
menstellen der Wagen, sind Energieeinspa-
rungen im zweistelligen Prozentbereich
moglich®, bilanziert DLR-Experte James Bell.

TECHNIKFORUM

Der Messcontainer des DLR war in den letzten Monaten mehrere tausend Kilometer quer
durch Europa unterwegs. Die so gesammelten Daten geben zum Beispiel dariiber Aufschluss,
wie sich eine optimierte Wagenreihung auf den Energieverbrauch auswirkt.

Sicher unterwegs auch bei
hoheren Geschwindigkeiten

Sollen Giiterziige in Zukunft schneller unter-
wegs sein, wirkt sich die verdnderte Aerody-
namik auch auf die Sicherheit von anderen
Ziigen, den Menschen und der Infrastruktur
aus. Ein Beispiel ist der sogenannte Slip-
Stream. Darunter versteht man den Luftsog,
den Ziige verursachen, wenn sie durch einen
Bahnhof fahren. Bei Personenziigen ist die-
ser Effekt gut untersucht. Bei Giiterziigen
mit hoheren Geschwindigkeiten weifd man
noch nicht genau, wie grof8 dieser Effekt bei
unterschiedlichen Wagenreihungen ist. Ein
weiteres Beispiel ist der Druckanstieg, wenn

ein Giiterzug in einen Tunnel fahrt. GrofSe
Liicken zwischen den einzelnen Wagen
konnen bei hoheren Geschwindigkeiten
grofere Druckschwankungen auslosen und
die Infrastruktur — wie Notausginge, Beleuch-
tung, Luftung in Tunneln — starker als bisher
belasten. ,Zu all diesen Aspekten konnen wir
mit den FR8-LAB-Daten neue Erkenntnisse
gewinnen — fiir unsere eigene Forschung
und fiir Anfragen aus der Bahnindustrie®,
bilanziert James Bell. In Zukunft konnte das
FR8-LAB auch im Lkw-Bereich zum Einsatz
kommen, um aerodynamische Fragestellun-
gen unter die Lupe zu nehmen.

QUELLE: DLR

Ingenieur forum 4/2025

INNOVATIVE
ANTRIEBSTECHNIK

Weltweit Ihr Partner flr Antriebsldsungen

+ Liefarung von Neu- & Ersatzteilen

+ Flexible Anpassung der Losgréfien

* Schodensonalyse & Ursachenfindung
* Austegung & Berechnung

QUALITAT UND FLEXIBILITAT
ZEICHNEN UNS AUS

WELTER

www.welter-zahnrad.de

tahnrad

Bilder: DLR



Bild: Siemens Mobility

TECHNIKFORUM

A Vectron

M e Bastery Power Module
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u rd T wemamn Fripe euirp mile

Emmissionsfrei unterwegs
auch ohne Oberleitung:
Batterieelektrische
Lokomotive Vectron AC.

Technik fur umweltschonenden
Schienenverkehr

Auf der Transport Logistic 2025 in Miinchen zeigte Siemens Mobility sein Portfolio an Produkten und

Dienstleistungen fiir den Schienenverkehr. Im Fokus stand neben der Mehrsystem-Lokomotive Vectron

MS und der batterieelektrischen Vectron AC die Digitalisierung des Bahnbetriebs.

,2Unsere Kunden erwarten von uns hochste
Zuverlassigkeit und Losungen fiir allen
Bereiche des Schienenverkehrs. Mit unseren
Plattformprodukten und Innovationen unter-
stlitzen wir sie dabei, ihre Betriebsabldufe zu
optimieren und die Einsatzfdhigkeiten ihrer
Flotten zu erweitern. Besonders stolz bin ich
dabei auf unseren Vectron AC mit Batterie-
modul. Diese Lokomotive vereinigt Spitzen-
technologie und Nachhaltigkeit“, sagte Steffen
Bobsien, Vice President Locomotives and Pas-
senger Coaches, Siemens Mobility.

Mit dem Batterie- Power-Modul kann
der Vectron AC iiber kurze Strecken ohne
Oberleitung betrieben werden und verspricht
damit eine umweltschonende Losung, die
sogenannte ,letzte Meile“ des Verkehrs abzu-
decken und Rangierfahrten ohne Oberleitung
durchzufithren. Die dafiir benétigte Energie
liefert ein Hochvolt-Lithium- Ionen-Batte-
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riepaket mit einem intelligenten Batteriema-
nagementsystem zur Steuerung der Lade- und
Entladevorginge.

Mit dem Batterie-Power-Modul konnen
Kunden laut Siemens Kunden ihr Einsatz-
spektrum umweltschonend erweitern und
so den CO,-Ausstof8 im Schienenverkehr
weiter reduzieren. Die laut Anbieter einzig-
artige Modularitdt der Vectron-Ausriistung
gebe den Betreibern volle Flexibilitat fiir
ihren Betrieb, auch wenn es keine Ober-
leitungen gibt. Das Batteriespeisemodul
mache den Einsatz von dieselbetriebenen
Rangierlokomotiven tiberfliissig, was nicht
nur wirtschaftlich sinnvoll sei, sondern auch
der Umwelt zugutekomme. Das neue Funk-
tionspaket sicht das Unternehmen als einen
Schritt in Richtung eines nachhaltigen Schie-
nenverkehrs, da es dazu beitrage, Emissionen
und Lirmbelastigung zu reduzieren. Zu den

weiteren Highlights auf dem Siemens Mobi-
lity Stand gehorte die Prasentation des Vec-
tron MS. Die Mehrsystemlokomotive ist fiir
den grenziiberschreitenden Einsatz in ganz
Europa ausgelegt und verspricht maximale
Flexibilitit.

Mit der Smart Asset Suite — powered
by Railigent X will das Unternehmen neue
MafSstdbe in der Digitalisierung des Bahnbe-
triebs setzen. Die Softwarelosung bietet eine
Vielzahl von Applikationen, die sowohl die
Analyse als auch die Optimierung des tdg-
lichen Betriebs ermoglichen. Damit werde
die Verfiigbarkeit der Lokomotiven nicht nur
erhoht, sondern auch beschleunigt —fiir einen
effizienteren und zuverlassigeren Einsatz. Die
Smart Asset Suite ist das digitale Upgrade fiir
jeden Vectron und unterstiitzt Bahnbetreiber
bei der Optimierung ihres Betriebs, verspricht

Siemens. QUELLE: SIEMENS MOBILITY

Ingenieur forum 4/2025



—

REGIONAL D
BERGISCHER BV MUNSTERLANDER BV
BOCHUMER BV OSNABRUCK-EMSLAND BV
EMSCHER-LIPPE BV RUHR BV
LENNE BV SIEGENER BV
A =]
. [« B
g oan
'a =4 =]
Dogoogoni
‘goon [+ I -
(= P+ | - I |
- - I - o - o
o ﬂ o (= B =
|« JY =
T T o
a [ a
=
: n
sfsfs]sd = - I8
B -8
- ‘a’

Nachrichten Terminkalender Mitteilungen

Ingenieur forum 4/2025 27



Foto: GLR

BV FORUM

l

DAS GREEN LIDN
HACING TEAM
N1 .I.'. .r'..l-

Das Green Lion Racing Team bei der Formula Student Switzerland.

BERGISCHER BEZIRKSVEREIN

Premiere: Green Lion Racing-Team tritt
mit E-Antrieb zur Formula Student an

Beim Green Lion Racing-Team (GLR) konnen Studierende der Bergischen

Universitit Wuppertal (BUW) ein eigenes Rennfahrzeug entwickeln. Erstmals

mit E-Antrieb unterwegs, nahm das Team Mitte Juli dieses Jahres an der

Formula Student Switzerland teil. Unterstiitzt wird es von zahlreichen

Unternehmen und Institutionen, darunter auch vom Bergischen Bezirksverein.

Fiir den Team Captain Mohamed Lahlal und
sein rund 20-kopfiges Team, das Studie-
rende aus Maschinenbau, Elektrotechnik,
Wirtschaftsingenieurwesen und weiteren
Fachern umfasst, war die Reise in die Schweiz
,ein unvergessliches Erlebnis.

Insgesamt 15 Teams aus sieben Nationen
traten vom 11. bis 16. Juli gegeneinander an. Bei
der Formula Student zdhlt nicht primér das

28

rennfahrerische Geschick, sondern der Ent-
wicklungserfolg, gemessen in Disziplinen wie
Engineering Design, Cost & Manufacturing und
Business Plan. ,Neben der technischen Kom-
ponente wird auch der wirtschaftliche Bereich
bewertet. Dazu miissen wir ein vollstindiges
Geschiftskonzept um ein fiktives Produkt ent-
wickeln —in unserem Fall die selbstentwickelte
Hochvolt-Batterie des Rennwagens®, so Lahlal.

Wir
gEsturt_‘En

Wertvolles Feedback fir die
Weiterentwicklung erhalten

Zu den dynamischen Disziplinen, zu denen
beispielsweise ,Skidpad” (schnelles Durchfah-
ren einer liegenden Acht) gehort, wurde das
GLR nicht zugelassen. Vor dem Hintergrund,
dass das Team erstmals mit einem Elektro-
fahrzeug am Wettbewerb in der Schweiz
teilnahm und noch dazu mit einem vollig
neuentwickelten Fahrzeug, ist dies nicht
ungewohnlich.

,2Unsere bisherigen Rennwagen nutzten
einen Verbrennungsmotor. In diesem Jahr
sind wir mit einem E-Antrieb an den Start
gegangen und wurden in der Schweiz von den
Judges in allen Disziplinen beurteilt. Durch
diese Scrutineerings haben wir wertvolles
Feedback erhalten.

Die Impulse und Ideen werden uns bei
der Weiterentwicklung unseres Rennwagens
unterstiitzen®, zieht Mohamed Lahlal als Fazit
und blickt zugleich zuversichtlich in die kom-
mende Saison.

Ingenieur forum 4/2025
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Teilnahme auch bei

weiteren Formula Student

Events geplant

Das Team plant im nédchsten Jahr auch die
Teilnahme an weiteren Formula Student
Events. Denkbar wiren zum Beispiel neben
der Schweiz eine Teilnahme in Deutschland
oder auch den Niederlanden. Bis dahin soll
etwa die Fahrzeugkarosserie tiberarbeitet
werden — vom Gitterrahmen-Chassis zur
leichteren Monocoque-Bauweise. Unter-
stiitzt werden sie dabei von Dr.-Ing. Marco
Kuhlmeier. Als Oberingenieur am Lehrstuhl
Konstruktion der Fakultit fiir Maschinenbau
und Sicherheitstechnik betreut er das GLR
als technischer und organisatorischer Berater.
,Das Green Lion Racing-Team bietet unseren
Studierenden umfassende Praxiserfahrungen,
aber auch viele Soft-Skills, wie die Zusam-
menarbeit im Team oder den Kontakt mit

BERGISCHER BEZIRKSVEREIN

GREEN LION
RACING

Formula Student Team der
Bergischen Universitdat Wuppertal

Anschrift:

c/o Fakultat fir Maschinenbau
und Sicherheitstechnik
Gaufistrafle 20, 42119 Wuppertal,
Deutschland

Kontakt:

glracing.de
kontakt(dglracing.de
0202 439 2082

50 Jahre Sicherheit fir Mensch und Umwelt

Mit dem , Wuppertaler Sicherheitstag 2025 feierte die Bergische Universitdt

Wuppertal (BUW) Mitte September das 50-jahrige Bestehen des bundesweit

einmaligen Studienganges Sicherheitstechnik. Auch der Verein Deutscher

Ingenieure (VDI) Bergischer Bezirksverein war Teil der Feierlichkeiten und warb

in seinem Grufwort insbesondere um den Ingenieursnachwuchs.

Dr.-Ing. Matthias Kaul gab in seinem BegriiBungswort Einblicke in die Arbeit des VDI.

,In dieser Breite und Interdisziplinaritit
wird Sicherheitstechnik in Deutschland
nur in Wuppertal gelehrt und beforscht®,
betonte Prof. Dr. Stefan Bracke wihrend der
Feierlichkeiten vor 150 Gisten am Campus
Freudenberg sowie 100 online zugeschalteten
Teilnehmern. Der Leiter des Lehrstuhls fiir

Ingenieur forum 4/2025

Zuverlassigkeitstechnik und Risikoanalytik
sieht in dem Studienfach ,ein Juwel, das es
in Zeiten mir unverstandlicher Einsparmafi-
nahmen im Bereich Bildung zu schiitzen gilt.“
Dazu fiihrte er aus: ,Wir haben in Deutsch-
land keine Rohstoffe, die uns Wohlstand
ermoglichen, aber wir haben engagierte

BV FORUM

Unternehmen und Sponsoren. Diese frithe
Vernetzung kann den spiteren Berufseinstieg
beguinstigen.”

VDI unterstutzt Green

Lion Racing

Die Forderung des technischen Nach-
wuchses, wie sie beim GLR erfolgt, ist ein
Grundanliegen des VDI. Deshalb gehort der
Bergische Bezirksverein seit Jahren zu den
Sponsoren des Uni-Teams, wie Kuhlmeier
betont: ,Die beim GLR engagierten Studie-
renden schaffen in ihrer Freizeit technische
Innovationen, sind hochmotiviert und wer-
ben mit ihrem Engagement unter jungen
Menschen, dass diese einen Ingenieursstudi-
engang ergreifen. Diesen Einsatz unterstiitzt
der VDI ausdriicklich — sowohl finanziell als
auch mit den Netzwerken und den Partnern
im Bergischen Land.”

und wissbegierige, junge Menschen. An ihrer
Ausbildung und damit unser aller Zukunft zu
sparen, ist nicht sinnvoll.“ Wandel geht nur
mit exzellentem Know-how.

Sicherheitstechnik vermeidet und
minimiert Gefahren fur Mensch
und Umwelt

Von der Inneren iiber Cyber- und Energiesi-
cherheit bis hin zur Produktsicherheit — die
zunehmende Komplexitit von Prozessen,
Infrastrukturen und Technologien erfordere
Experten, die Risiken analysieren, bewerten
und beherrschbar machen kénnen. Genau
hier setze die Sicherheitstechnik an: Sie entwi-
ckele Methoden und Konzepte, um Gefahren
fiir Mensch und Umwelt zu vermeiden oder
zu minimieren. ,Damit leistet das Fach einen
wichtigen Beitrag zum Erreichen der globalen
Nachhaltigkeitsziele der Vereinten Nationen®,
betont Ralf Pieper, Professor fiir Sicherheits-
und Qualitdtsrecht. Darunter befinden sich
die Ziele ,Hochwertige Bildung®, ,Indus-
trie, Innovation und Infrastruktur” sowie
,Gesundheit und Wohlergehen*.

,2Unsere Absolventinnen und Absol-
venten sind in allen Branchen gefragt — von
Industrie und Gesundheitswesen tiber For-
schung und Verwaltung bis hin zu Katastro-
phenschutz und Beratung®, so Pieper wih-
rend der Jubiliumsfeier.

Absolventen der
Sicherheitstechnik sind gefragte
Experten und Allrounder

Als ,kein Zufall“ beschrieb es Dr.-Ing. Mat-
thias Kaul, ,dass sowohl der Vorstand wie
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auch die Arbeitskreisleiter des Bergischen
Bezirksvereins des Vereins Deutscher Inge-
nieure eine deutliche sicherheitstechnische
Handschrift aufweisen.” Kaul, stellvertre-
tender Vorsitzender des Bezirksvereins
sowie wissenschaftlicher Mitarbeiter im
Fachgebiet Umweltsicherheit der Fakultit
fiir Maschinenbau und Sicherheitstechnik,
gab in seinem Redebeitrag Einblicke in die
Arbeit des ortlichen VDI. Zu dieser gehoren
etwa zahlreiche Fachvortrige aus der Praxis
sowie regelmifige Exkursionen zu regiona-
len Industrieunternehmen wie Axalta oder
Dirostahl.

Grofes Lob sprach er der Qualitdt des
Studienganges aus: ,Die wissenschaftliche
Auseinandersetzung mit Gefahren, die sich
bei der Arbeit ergeben, mit Gefahren, die
durch Briande oder Grof8schadenslagen fiir
Menschen aber auch die Umwelt entstehen —
all das macht die Absolventinnen und Absol-
venten der Sicherheitstechnik zu Experten
und zu gefragten Allroundern gleichzeitig!“

.Was kann es Schoneres geben,
als fiir Sicherheit zu sorgen?”
Sorgen bereitet Kaul jedoch der technische
Nachwuchs. Dazu stellte er fest: ,Die Zeiten,
in denen die ingenieurwissenschaftlichen
Studiengdnge Selbstldufer waren, sind wohl
vorbei.“ Deshalb warb er, Werbung fiir den
Studiengang zu machen, und zitierte die
Worte eines Kommilitonen: ,Lassen Sie uns
gemeinsam die groflen Horsile fiir die Sicher-
heitstechnik zuriickholen!”
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ANSPRECHPERSONEN
IM STUDIENFACH
SICHERHEITSTECHNIK

Formula Student Team der
Bergischen Universitdat Wuppertal

Prof. Dr. Ralf Pieper (Fachgebiet
Sicherheits- und Qualitatsrecht)
Telefon: 0202/439-2126
rpieper(duni-wuppertal.de

Prof. Dr. Stefan Bracke

(Fachgebiet Zuverlassigkeitstechnik
und Risikoanalytik)

0202/439-2064
bracke(@uni-wuppertal.de

Prasentationen, Bilder und weitere
Informationen zur Jubildaumsfeier
sind abrufbar unter:
https://sugr.uni-wuppertal.de/de/
foren/berichte-und-download/

Auch Christoph Benning, Alumnus und
Vorstandsmitglied im Verband fiir Sicher-
heit, Gesundheit und Umweltschutz bei der
Arbeit (VDSI) appellierte an den Nachwuchs:
,Was kann es Schoneres geben, als fuir Sicher-
heit zu sorgen?” Das notige Riistzeug dafiir
bekomme man in Wuppertal.

Christoph Benning (VDSI), Prof. Dr. Ralf Pieper,
Bergische Universitat, Sicherheits- und
Qualitatsrecht, Uni-Rektorin Prof. Dr. Birgitta
Wolff, Prof. Dr. Stefan Bracke, Bergische
Universitat, Zuverldssigkeitstechnik und
Risikoanalytik und Fakultatsdekan Prof.

Dr. Eberhard Schmidt beim Wuppertaler
Sicherheitstag 2025.

Tagungsband zum Jubilaum

zeigt den Facettenreichtum der
Sicherheitstechnik

Wie fundiert dieses Riistzeug ist, zeigten
beim Jubildumstag die Lehrstuhlinhaber
und wissenschaftlichen Mitarbeitenden
der Sicherheitstechnik. Sie gaben Einblicke
in ihre Forschung — von Brandschutz und
technischer Zuverldssigkeit iiber Arbeitssi-
cherheit und Materialwissenschaft bis hin
zu gesellschaftlichen Fragen der Sicherheit.
Die acht Beitrage zur Feierlichkeit waren eine
Auswahl aus einem neuen Gesamtwerk zur
Sicherheitstechnik. Das auf Englisch unter
dem Titel ,Safety Engineering — Fundamen-
tals, Methods, Research topics“ von Prof.
Bracke und Prof. Pieper herausgegebene neue
Buch ist ptinktlich zum Jubildum erschienen.
,2Unser Ziel mit dem Tagungsband ist es, den
Facettenreichtum der Sicherheitstechnik und
dem, was sie anzubieten hat, darzustellen. So
kamen 20 Beitrdge von insgesamt 80 Autorin-
nen und Autoren zusammen®, so Prof. Bracke.

~Die Themen der Sicherheits-
technik begegnen uns jeden Tag”
Diese wiirden vor allem zeigen, dass an der
Bergischen Universitét nicht nur im ,stillen
Kdammerlein“ geforscht wird, wie Uni-Rekto-
rin Prof. Dr. Birgitta Wolff in ihrem Gruffwort
beim Sicherheitstag betonte: ,Die Themen der
Sicherheitstechnik begegnen uns jeden Tag —
sie ist dabei nicht nur Lebensretter; Sicher-
heitstechnik ist als Beschleuniger zu sehen,
viele technische Entwicklungen wiren ohne
sie nicht denkbar.

Inzwischen hitten auch andere Bil-
dungsanbieter das Fach Sicherheitstechnik
in ihr Portfolio aufgenommen, wenngleich
nicht in der interdisziplindren Breite wie in
Wuppertal. ,Letztlich hilft das bei der Ver-
breitung der Sicherheitstechnik und bei der
Innovations- und Wettbewerbsforderung®,
resimiert Prof. Pieper. Angesichts der
Behandlung neuer Anwendungsfelder wie
Kiinstliche Intelligenz oder des Angebots
neuer Studiengidnge — etwa des in der Pla-
nung weit fortgeschrittenen Bachelorstudi-
engangs Wirtschaftsingenieurwesen — blickt
Prof. Pieper zuversichtlich in die Zukunft der
Wauppertaler Sicherheitstechnik.
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OBERMEYER —
Innovation planen.

Seit mehr als 65 Jahren gestalten wir Zukunft neu - als einer der flihrenden
Partner in der Gesamtplanung anspruchsvoller Infrastrukturprojekte.

Mit Leidenschaft, Erfahrung und Innovationskraft entwickeln wir
ganzheitliche Losungen in Planung, Beratung, Projektmanagement
und Projektsteuerung — zuverlassig, effizient und aus einer Hand.

Jetzt online informieren und bewerben:

OBERMEYER Infrastruktur GmbH & Co. KG | obermeyer-group.com
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Vivian Manning im Kreise der Teilnehmer des Treffens der Betriebsingenieure Westfalen.

EMSCHER-LIPPE BEZIRKSVEREIN Im Feierabendhaus des Chemieparks Marl

. . . fand das turnusmaRige Treffen der VDI-
Treffe n d er VD I = B et rie bSl n g enieure Betriebsingenieure Westfalen statt. Das
. . diesjahrige Fachthema lautete ,Projektierung,
WeStfa le nim C h emie p d rk M d rl. Hesztellfng und Betrieb von Rohr]leitunger%“
und lockte zahlreiche Fachingenieurinnen
und -ingenieure aus der Region an.
Betrieb von Rohrleitungen®. Zu Beginn der Veranstaltung begriifite
Frau Vivian Manning, Geschiftsfiihrerin
der VDI-Gesellschaft Verfahrenstechnik und
Ingenieurwesen, die Teilnehmenden. In die-
sem Rahmen stellte sie Dr.-Ing. Martin Wille
als neuen Leiter der VDI-Regionalgruppe
Betriebsingenieure Westfalen vor. Gleich-
zeitig verabschiedete sie Dr.-Ing. Andreas
Wolff, der dieses Ehrenamt nach tiber acht
erfolgreichen Jahren abgibt. Frau Manning
wiirdigte sein langjahriges Engagement und
seinen Beitrag zur fachlichen Vernetzung der
Betriebsingenieure in Westfalen.

Dr. Martin Wille ist Leiter Technik der
Evonik Oxeno GmbH & Co.KG am Standort
Marl. Nach dem Studium des Chemieingeni-
eurwesens und der Promotion am Lehrstuhl
fiir Mechanische Verfahrenstechnik der TU
Dortmund begann er im Jahr 2000 seine
berufliche Laufbahn bei Evonik im Bereich
Verfahrenstechnik am Standort Hanau. Wei-
tere Stationen fithrten ihn nach Marl, Wes-

Fachlicher Austausch zu ,Projektierung, Herstellung und

Staffellibergabe: Vivian Manning liberreicht

Dr. Martin Wolff ein Abschiedsgeschenk. Dr. Wille
(links im Bild) ist neuer Leiter der Regionalgruppe
Betriebsingenieure Westfalen.

! i
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seling, Essen und wieder zuriick in den Che-
miepark Marl. Dartiber hinaus war Dr. Wille
an zahlreichen internationalen Projekten
des Unternehmens beteiligt. Seine langjdh-
rige Erfahrung in den Bereichen Produktion
& Technik, technische Anlagenbetreuung,
Investitionsprojekte, Verfahrenstechnik
und Operational Excellence qualifiziert ihn
in besonderem Mafe fiir seine neue Rolle
im VDL

Herr Dipl.-Ing. Stefan Hacker, INEOS Phe-
nol GmbH wird die Aktivititen der Regional-
gruppe als stellvertretender Leiter in bewihr-
ter Weise weiterhin aktiv unterstiitzen.

EMSCHER-LIPPE BEZIRKSVEREIN

Im Anschluss an die Vorstellung des
neuen Regionalgruppenleiters folgten drei
praxisorientierte Fachvortrége.

Harald Kemme und Roland Scholz, beide
Mitarbeiter des Technischen Service der
Evonik Operations GmbH in Marl, gaben
einen detaillierten Einblick in die Planung,
Herstellung und Umsetzung von Rohrlei-
tungsmafinahmen im Bestand. Sie zeigten
auf, wie durch langjihrige Erfahrung und
strukturierte Vorgehensweisen Zeit- und
Kostenoptimierungen bei der Realisierung
solcher Projekte erreicht werden konnen. Im
dritten Vortrag beleuchtete Jiirgen Schmiil-

Schalke bluht auf: Experimente mit dem
VDI auf dem Grilloplatz in Gelsenkirchen

Technik zum Anfassen begeistert Jung und Alt

Der VDI Emscher-Lippe Bezirksverein hat
mit einem neuen Format erfolgreich Neu-
land betreten. Ziel dieser Initiative ist es,
Technik und Ingenieurwissen in die breite
Offentlichkeit zu tragen und Menschen jeden
Alters fur naturwissenschaftliche Themen zu
begeistern.

Im Rahmen des Sommerfestes ,Schalke
blitht auflud der Regionalverein die Bewohne-
rinnen und Bewohner der Region zu einem Tag
voller Experimente und Entdeckungen auf den
Grilloplatz in Gelsenkirchen-Schalke ein. Dr.-
Ing. Susanne Lau, ehrenamtlich engagiertes
Mitglied des VDI Emscher-Lippe Bezirksver-

Zusammen mit Papa macht experimentieren am meisten Spaf.
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eins, hatte eine Reihe anschaulicher technisch-
wissenschaftlicher Experimente vorbereitet,
die sie gemeinsam mit den Besucherinnen und
Besuchern durchfiihrte. Unterstiitzt wurde sie
dabei von Mitarbeitenden der Amigonianer,
einer gemeinniitzigen Organisation aus Gel-
senkirchen, die sich mit groffem Engagement
fir Kinder und Jugendliche einsetzt, deren
Lebensweg nicht immer einfach ist.

Obwohl die Veranstaltung im Vorfeld nur
in kleinem Rahmen beworben wurde, war die
Resonanz tiberraschend grof§ und durchweg
positiv. Viele Besucherinnen und Besucher
zeigten zunachst Zuriickhaltung gegentiber
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ling von INEOS Phenol GmbH in Gladbeck
das Thema ,Rohrleitungsanlagen im Betrieb —
Instandhaltung und Priifungsanforderungen
an den Betreiber*. Sein Beitrag verdeutlichte
die technischen und organisatorischen Her-
ausforderungen, denen sich Betreiber bei der
Sicherstellung der Anlagenintegritit stellen
miissen.

Den Abschluss des Treffens bildete der
traditionelle Meinungs- und Erfahrungsaus-
tausch, der erneut Gelegenheit bot, praktische
Erfahrungen zu diskutieren und neue Kon-
takte innerhalb der Ingenieurgemeinschaft

zu kniipfen. DIPL.-ING. PETER PAPAJEWSKI

dem technischen Auftritt des VDI-doch die
anfingliche Skepsis wich schnell spiirbarer
Begeisterung. Zahlreiche Kinder, Jugendliche
und Erwachsene nutzten die Gelegenheit,
selbst zu experimentieren und eigene kleine
technische Phinomene zu entdecken.

,Viele waren iiberrascht, wie viel Spaf es
macht, mit Technik aktiv zu experimentieren
und dabei Neues zu lernen®, berichtete Dr.
Lau. ,Die vielen neugierigen Fragen und das
aufrichtige Interesse der Teilnehmenden zei-
gen, dass wir mit diesem Format genau den
richtigen Nerv getroffen haben.”

Aufgrund der positiven Erfahrungen
plant der VDI Emscher-Lippe Bezirksverein,
das Konzept unter dem Motto ,Mitmachen
und selber ausprobieren” weiterzufithren.
Kiinftig sollen bei dhnlichen Veranstaltungen
in der Region weitere offentliche Mitmachak-
tionen folgen, um spielerisch fur Technik und
Ingenieurwesen zu begeistern.

DIPL.-ING. MANFRED STENZEL

Nicht das Alter, sondern die Einstellung ist
entscheidend. P.S. die experimentierfreudige Damen
auf dem Foto ist 87 Jahre jung.
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Vortrag von Martin Pohl: Anwendungsbereiche fir digitale Werkzeuge bei der Miillverbrennung.

EMSCHER-LIPPE BEZIRKSVEREIN Veranstaltung den umfassenden Themen-

. . . . . feldern der Energie und Umwelt.
Beim Westfalischen Energiediskurs ruckt In diesem Jahr boten die Referenten Ein-
blicke in ihre Arbeitswelten und demonstrier-

dle KunStlIChe |nt9|.|.lgen2 (KI] |n den FOkUS ten, wie digitale Werkzeuge — darunter der

Einsatz von Kiinstlicher Intelligenz — genutzt

d er E ne rg | ete C h ni k und weiterentwickelt werden, um Prozesse
in unterschiedlichen Branchen mafgeblich
Rund 40 Teilnehmende horten an der Westfilischen Hochschule in Gelsenkirchen zu verbessern.

Von CO,-Einsparungen und Kosten-
reduktionen durch effizientere Prozesse in
der Zementindustrie iiber Rauchgasanaly-
sen und Assistenzsysteme fiir den Betrieb
Am Dienstag den 28.10.2025 durften wir  Energiediskurs” begriifen. Als Fortfuhrung  von Miillverbrennungsanlagen bis hin zur
ca. 40 Teilnehmer an der Westfdlischen Hoch-  der vor einigen Jahren ins Leben gerufenen  Fehleranalyse durch Videoauswertungen
schule in Gelsenkirchen zum ,Westfdlischen ,Weihnachtsvorlesung” widmet sich diese  im Schweif§prozess von Rotoren wurde den
Teilnehmenden anschaulich gezeigt, wie K1
industrielle Prozesse unterstiitzt.

Die diesjahrigen hochkaritigen Vortrage
kamen von Dr. Martin Wenig, aixprocess, Dr.
Martin Pohl, Enverum und Karsten Niepold,
Siemens Energy.

Organisatoren der Veranstaltung waren
Prof. Dr. Martin Habermehl und Ebru Ulker
von der WHS Gelsenkirchen sowie Niklas
Pasch vom VDI Emscher-Lippe BV.

Den Abend lief man bei einem geselligen
Get-Together mit gutem Essen ausklingen.
VERFASSER: M.SC. NIKLAS PASCH

gespannt zu, wie moderne digitale Werkzeuge dazu beitragen konnen, industrielle
Prozesse nachhaltiger und effizienter zu gestalten.

Podiumsdiskussion beim Westfalischen
Energiediskurs mit Moderator Prof. Habermehl.
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LENNE BEZIRKSVEREIN Kleinschnittger, als Vorsitzender des Vereins,
iiber die Tatigkeiten und Veranstaltungen der

Tl"effe n d er M | tg I.l e d er d es V D I einzelnen Arbeitskreise des letzten Jahres. Als

Schatzmeisters wurde Herr Dipl.-Ing. Volker

Bezirksverein Lenne Adebahr wiedergewihlt,

Nach der Mitgliederversammlung folgte
Am 25.09.2025 fand im LWL Freilichtmuseum Hagen im Restaurant ,Museums- ein interessanter Vortrag von Frau Dr. Barbel
terrassen” die diesjahrige Mitgliederversammlung des VDI Bezirksverein Lenne Maul, Museumsleiterin des LWL-Freilicht-

museums Hagen, iiber Geschichtliches des
Museums, etwas Technik des Museums und
die Herausforderungen der Gegenwart.
Auch im kommenden Jahr will der VDI
Vor der eigentlichen Mitgliederversammlung  und Kuchen berichteten die Jubilare tiberThre ~ Lenne-BV wieder Veranstaltungen, sowohl
wurden einige Vereinsmitglieder fiir Thre  Lebenswege als Ingenieure. online als auch in Prasenz fiir Mitglieder und
langjahrigen Mitgliedschaften von 25, 40, 50, Auf der anschlieBenden Mitgliederver-  technisch Interessierte, anbieten. Interessierte
60 und 65 Jahren gechrt. Beileckerem Kaffee ~ sammlung berichtete Herr Dipl.-Ing. Franz ~ konnen sich bei der Geschiftsstelle in Hagen
in der Spannstiftstrafle 16 melden, eine Mail
‘ I an lenne-bv@vdi.de schicken oder einfach auf

statt. Die Mitglieder kamen aus den Stadten Hagen, Iserlohn, Liidenscheid und
dem Ennepe Ruhr Kreis.

der Homepage www.vdi.de/bv-lenne stobern.

Fiir technikinteressierte Kinder hat der
VDI Lenne-BV in den vergangenen Jahren
zwei TechnoTheken in den Biichereien Iser-
lohn-Letmathe und Hagen-Hohenlimburg
eroffnet. Eine dritte in Hagen-Haspe soll Ende
diesen oder Anfang nichsten Jahres folgen.
Dort konnen Kinder ganz gezielt technische
Baukdsten ausleihen und so spielerisch ihr
technisches Wissen erweitern.

Zum Schluss dankte der Vorstand allen
Mitgliedern und ehrenamtlich Tatigen fiir das
Vertrauen und ihre Unterstiitzung. Der Aus-
klang der Veranstaltung erfolgte bei einem
gemeinsamen Essen in lockerer Atmosphdre.
GS LENNE-BEZIRKSVEREIN

Foto: Lenne BV

Jubilarehrung 2025 des
Lenne-Bezirksverein.

Idee zum Fahrplan der Zukunft
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Grofitechnische Speicherung von Wasserstoff

Fiir die Ingenieure der Bezirksgruppe Rheine steht in diesem Jahr der Weg zur Wasserstoffwirtschaft auf

ihrer Agenda. Nachdem sie sich iiber den Aufbau der Wasserstoffproduktion informiert haben, stand jetzt

die grofitechnische Speicherung von Wasserstoff (H2) im Kavernenspeicher Epe an.

Mit der Initiative ,Get H2* startete vor Jahren
die Entwicklung einer bundesweiten Infra-
struktur fir die Wasserstoffwirtschaft als
wichtiger Beitrag, das EU-weit vereinbarte
Ziel der Treibhausneutralitit bis spatestens
zum Jahr 2050 zu erreichen. Mit einer natio-
nalen Wasserstoffstrategie wurde inzwischen
hierzu eine Projektférderung begonnen, die
nach Daten von 2023 davon ausgeht, dass bis
2030 ein Bedarf von 95 bis 130 Terawattstun-
den (TWh) Energie aus Wasserstoff gedeckt
werden muss. Eine wichtige Aufgabe besteht
in der grofvolumigen Zwischen- und Vor-
ratsspeicherung von Wasserstoff, um Erzeu-
gungsspitzen (die Wasserstofferzeugung
erfolgt mittels Elektrolyse am Standort Lingen
z.T. mit iiberschiissigem Strom von norddeut-
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schen Windenergieanlagen) zu puffern und
der Industrie eine gleichmafig und langfristig
zuverldssige Versorgung zu garantieren.

Die neue Bundesregierung unterstiitzt
die Strategie mit den Aussagen im Koaliti-
onsvertrag: ,Deutschland soll eine fithrende
Rolle in einer europiischen Wasserstoffin-
itiative einnehmen. Das Wasserstoftkern-
netz muss deutschlandweit bedarfsgerecht
die industriellen Zentren anbinden, auch
im Stiden und Osten Deutschlands. Dabei
missen auch Wasserstoffspeicher beriick-
sichtigt werden.”

Eine Ubersicht der Wertschépfungskette
mit der Struktur zur Erzeugung, Leitung und
Speicherung und zum industriellen Einsatz
von Wasserstoff zeigt Bild 1.

Salzkavernen zur Speicherung
besonders geeignet

Als besonders geeignet fiir die Speicherung
von Wasserstoff werden Salzkavernen gewer-
tet, wie sie im grofSten Salzkavernenfeld Euro-
pas im Raum Gronau-Epe zahlreich beste-
hen und deren zylindrische Hohlraume z.B.
100 Meter hoch und 8o Meter und mehr im
Durchmesser aufweisen konnen. Fir uns
technisch interessiere Ingenieure lag es des-
halb nahe, sich neben der im Aufbau befind-
lichen Wasserstoffproduktion in Lingen mit
den Speichermoglichkeiten fiir Wasserstoft
in der nahe gelegenen Region Gronau-Epe
zu befassen und so wurde ein Besuchs- und
Besichtigungsangebot vom Betriebsleiter
Sebastian Cichowski von der REW Gas Sto-
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Die Ingenieurgruppe beim Besuch im
Salz-Kavernenfeld am Wasserstoff
Speicherstandort in Gronau-Epe

mit Betriebsleiter Sebastian Cichowski

rage West GmbH gerne und mit groflem
Zuspruch angenommen (Bild 2).

Ein Ausgangspunkt fiir die Speicherung
von Wasserstoff in Salzkavernen wie hier in
Gronau-Epe war die bereits bestehende lang-
jahrige Erfahrung mit der Speicherung u.a.
von Erdgas in Salzkavernen. Am Standort
Gronau-Epe befinden sich 114 Salzkaver-
nen in einer Tiefe zwischen 500 und 2.500
Metern. Diese Kavernen wurden vordem
zur Gewinnung von Industriesole ausgewa-
schen und stehen fiir eine Zweitnutzung zur
Verfiigung. Im Rahmen der Umsetzung der
Wasserstoffstrategie ist derzeit eine Nutzung
von 2 Kavernen nach erfolgter Genehmigung
in der Vorbereitung und Ausriistung. Insbe-
sondere die Druckerhohung des Wasserstoft-

Elektrolyse
und Raffinerie
Lingen

He~Netzanbindung

Zu HYNETWORK

Grenz-
il gang

Kavernen-
speicher
Gronau-Epe
RWE

gases, verbunden mit einer Temperaturer-
hohung, bei einer Einspeicherung und auch
bei der Dekompression zur Ausspeicherung
stellen technische Herausforderungen dar,
da Wasserstoff aufgrund seiner geringen
MolekiilgrofSe leicht diffundiert und im hier
typischen Temperaturbereich von 150 °C
erhohte Dichtungsmafinahmen und Kiihl-
systeme erfordert. Im Ergebnis leisten dieses
tonnenschwere Kompressoren mit Nebenag-
gregaten in maschinenbautechnisch massiver
Konstruktion, die den Groflenvergleich mit
Schiffsdieseln nicht scheuen. Sie sind verbun-
den mit aufwendigen Dicht- und Kiihlsyste-
men und Einrichtungen zum Explosions-
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schutz. Einrichtungen zur Gewéahrleistung
der Anlagensicherheit, zur Gasreinheit u.a.
mittels Entfeuchtung sowie Ableitsysteme
fir Notfille runden den Anlagenumfang ab.

Bei intensiver Diskussion der technischen
Herausforderungen und der vorgeschenen
technischen Losungen konnte die Ingeni-
eurgruppe ein gutes Gefiihl iiber die profes-
sionelle Arbeit des Betriebs mit seiner Mann-
schaft gewinnen und sich mit allen guten
Wiinschen zum weiteren Aufbau der Anlagen
und zu einem sicheren Betriebsbeginn verab-
schieden, nicht ohne den Wunsch einer Wie-
derkehr im spiteren Betrieb auszusprechen.
DR.-ING. JOHANNES WIEDEMEIER, VDI

Ein Ausgangspunkt fur die Speicherung von
Wasserstoff in Salzkavernen war die bereits
bestehende langjahrige Erfahrung mit der
Speicherung u.a. von Erdgas in Salzkavernen
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Ubersicht tiber die Wertschopfungskette mit der Struktur zur Erzeugung, Leitung und Speicherung sowie dem industriellen

Einsatz von Wasserstoff
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Foto: Hydro Aluminium Recycling Deutschland
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Nachhaltigkeit live erleben

Im Rahmen des VDI-
Xpand-Programms
.Briicken bauen fir
Migranteningeni-
eure” besuchte eine
VDI-Besuchergruppe
die Hydro Aluminium
Recycling Deutschland
GmbH in Dormagen.

Im Rahmen des VDI-Xpand-Programms ,Briicken bauen fiir Migranteningenieure“ besuchte eine

VDI-Besuchergruppe im September die Hydro Aluminium Recycling Deutschland GmbH in Dormagen.

Das Xpand-Programm steht in engem Zusammenhang mit dem Just Transition-Programm von Hydro.

Das Just Transition Programm ist ein , Beitrag
zu einem gerechten und griinen Wandel“. Es
geht darum, langfristigen Wert fiir alle Stake-
holder zu schaffen und basiert auf einer koh-
lenstoffarmen Wirtschaft. Das strategische
Ziel ist, bis 2050 oder frither CO,-neutral zu
sein, zu einer naturpositiven Welt beizutragen
und niemanden zuriicklassen — alles auf der
Grundlage zirkuldrer Geschiftsmodelle.
Die Hydro Aluminium Recycling
Deutschland GmbH betreibt am Standort
St. Peter ein hochmodernes Sortierwerk, in
dem Aluminiumschrott zerkleinert, sortiert,
von Fremdstoffen getrennt und anschlieBend
in hydrointerne Schmelzwerke weitergeleitet
wird. Auf diese Weise werden hochwertige,
wiederverwendbare Aluminiumrohstoffe
tiir den nachhaltigen Produktionskreislauf
produziert. Das recycelte Aluminium hat
einen Anteil von iiber 75 % Post-Consumer-
Schrott—der hochste Wert am Markt mit dem
niedrigsten CO,-Fuflabdruck der Branche.
Die jungen Ingenieure und Ingenieurin-
nen diskutierten mit der Firmenleitung dar-
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iiber, wie die entwickelten Aluminiumrecy-
cling-Losungen neue Berufsmoglichkeiten
schaffen und die Ausweitung von Initiativen
zur Kreislaufwirtschaft vorantreiben kénnen.

Diese Veranstaltungen geben den Teil-
nehmern und Teilnehmerinnen des VDI-
Xpand-Programms die Moglichkeit, ihre
personlichen, gesellschaftlichen und beruf-
lichen Erfahrungen zu verbessern und mit
dem Verstindnis des eigenen kulturellen
Hintergrunds und dessen Einfluss auf Wahr-
nehmungen und Handlungen nachzudenken.

Die Mentee Liubov Kyriukhina berichtet:
,Solange ich die Moglichkeit habe, nehme ich
immer gerne an solchen Exkursionen teil -
denn es ist wirklich spannend! Zu sehen, wie
die Unternehmen in Deutschland aufgebaut
sind, wie sie arbeiten und organisiert sind, ist
fir mich jedes Mal eine neue und wertvolle
Erfahrung.

Und noch ein zusitzlicher Bonus: die
Sprache. Solche Veranstaltungen sind eine
tolle Gelegenheit, mein Deutsch zu iiben und
meinen Wortschatz zu erweitern.”

Die Mentee Daria Romanovska erginzt:
,Das Forderprogramm fiir Ingenieure mit
Migrationshintergrund ist eine hervorragende
Moglichkeit, sich in den deutschen Arbeits-
markt zu integrieren. Die Moglichkeit, Fach-
leuten aus ihrem Bereich Fragen zu stellen und
dabei Unterstiitzung und Freundlichkeit zu
erfahren, hilft, sich geschitzt und erfolgreich
zu fithlen, und stirkt das Selbstvertrauen.”

Dr.-Ing. James Varela, Xpand-Mentor im
Jahr 2024 und 2025 und Projektleiter bei Hydro,
lobt diese Initiative und erginzt: ,Es war uns
eine Freude, dariiber zu diskutieren, wie die
von Hydro entwickelten Aluminiumrecycling-
Losungen neue Berufsmoglichkeiten schaffen
und die Ausweitung von Initiativen zur Kreis-
laufwirtschaft vorantreiben konnen. Selbstver-
standlich wurde der Besuch unter Einhaltung
aller Sicherheitsstandards von Hydro durch-
gefiithrt, ohne dass dies Auswirkungen auf
unsere Produktion hatte. Vielen Dank an alle,
die dies ermdglicht haben, und natiirlich ganz
besonders an die grofSartige Zusammenarbeit
zwischen VDI und Norsk Hydro.
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Der Miinsterlander BV zeichnete auch in diesem Jahr Abschlussarbeiten der FH Miinster aus. Prof.
Dr. Hilmar Apmann und Prof. Dr. Thomas Justel (.] priiften zwei der Arbeiten. Martina Hegel -
stellvertretend fir ihren Sohn Joel, der sich im Auslandssemester befindet -, Jan Alexander Reth-
meier und Malou Karline Dierksheide nahmen die Preise von Prof. Dr. Dieter Scholz (r.) entgegen.

MUNSTERLANDER BEZIRKSVEREIN

VDI-Preise fur Abschlussarbeiten

Der Miinsterlander Bezirksverein zeichnete ingenieurwissenschaftliche

Untersuchungen aus, die Auswirkungen des Klimawandels minimieren.

Wie konnen der weltweite Klimawandel und
seine Auswirkungen mithilfe innovativer
technischer Losungen und Verfahren mini-
miert werden? Dieser Frage widmet sich der
diesjahrige Forderpreis des Miinsterldnder
Bezirksvereins. Drei ingenieurwissenschaftli-
che Abschlussarbeiten, die an der FH Miinster
entstanden sind, hat der Bezirksverein damit
ausgezeichnet. Sie widmen sich dezentralen
Regenwasserspeichern, hybriden Sattelziigen
und organischen Photovoltaikanlagen.

,Mit den Forderpreisen wollen wir auf
die Ingenieurwissenschaften insgesamt
aufmerksam machen®, sagt FH-Professor
und Bezirksvereinsvorstand Prof. Dr. Die-
ter Scholz. ,Wir wollen das Interesse an der
Technik neu wecken und weiter steigern. Ich
selbst bin immer noch mit viel Freude in dem
Arbeitsfeld titig und lerne regelmafig etwas
Neues dazu.“ So auch bei der Auswahl der
diesjahrigen Preistrdager/innen. Malou Karline
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Dierksheide beschiftigte sich in ihrer Bache-
lorarbeit am Fachbereich Energie — Gebaude —
Umwelt mit der Analyse und Optimierung
dezentraler Regenwasserspeicher als Element
der wasserbewussten Stadtentwicklung. Die
sogenannten Baumrigolen, mit denen sich
ihr Priifer Prof. Dr. Helmut Griining befasst,
speichern Wasser, um Stadtbdume auch in
Trockenzeiten bewdssern zu konnen, und
beugen auferdem Uberschwemmungen
vor. Dierksheide untersuchte gesammeltes
Datenmaterial und entwickelte ein Modell
zur langfristigen Simulation des Speicher-
verhaltens der Rigolen. ,Die Arbeit leistet
einen wertvollen Beitrag zur Beurteilung und
Dimensionierung von Speichern zur Bewis-
serung von Stadtbaumen®, lautet Griinings
Fazit zur Arbeit.

Joel Hegel — aufgrund eines Auslands-
semesters selbst nicht anwesend bei der
Preisverleihung — ging am Fachbereich

Maschinenbau der Frage nach, ob elek-
trisch unterstiitzende ,eTrailer” den Wandel
zum emissionsarmen Strafengiiterverkehr
beschleunigen konnen. Bei der KRONE
Commercial Vehicle SE nahm er eine ver-
gleichende Okobilanz eines solchen hybri-
den Sattelzuges vor. Der elektrische Antrieb
gewinne auch bei Sattelziigen an Bedeutung,
erkldrte Scholz bei seiner Laudatio. Hegel
untersuchte, ob ein elektrisch angetriebe-
ner Auflieger tatsdchlich insgesamt geringere
CO,-Emissionen verursacht und wie viel CO,
bei einem kompletten Produktlebenszyklus
eingespart wird. Der Bachelorabsolvent
erstellte eine Okobilanz nach international
anerkannten und genormten Methoden. Die
bei Prof. Dr. Hilmar Apmann entstandene
Arbeit konne auch als Muster und Blaupause
benutzt werden, um fiir andere Produkte eine
gut nachvollziehbare Okobilanz zu erstel-
len, so Scholz. ,,Und dies wird in Zukunft fiir
zahlreiche Produkte notwendig sein. Dem
haufig auftauchenden Vorwurf des Greenwa-
shing kann so auch effektiv entgegengewirkt
werden.”

Sonnenenergie ist als Stromquelle langst
etabliert. Doch das bedeutet nicht, dass ihre
Gewinnung auch schon zu Ende erforscht
worden ist. Dies beweist Jan Alexander Reth-
meier mit seiner Masterarbeit am Fachbereich
Chemieingenieurwesen. Er untersuchte
Rutheniumkomplexe als wirkungsgradstei-
gernde Additive fiir die organische Photo-
voltaik und schrieb seine Abschlussarbeit
bei Prof. Dr. Thomas Jiistel in Kooperation
mit der Ruhr-Universitdt Bochum und dem
Fraunhofer-Institut fiir Lasertechnik. Photo-
voltaikanlagen auf Basis organischer Mate-
rialien — im Gegensatz zu bisher weitldufig
bekannten anorganischen Modellen —konnen
einfach und kostengiinstig in Form extrem
diinner Folien hergestellt werden, die sehr
biegsam, formbar und extrem leicht sind.
So konnten zum Beispiel Fensterflichen
zur Energiegewinnung genutzt werden, auf
denen man diese Folien anbringt. Jedoch
sind die erzielbare elektrische Leistung und
ihre Lebensdauer bisher noch geringer als bei
anorganischen PV-Anlagen. Rethemeier hat
nun Rutheniumverbindungen synthetisiert,
die das Potenzial bieten, diese Leistungen zu
verbessern. Als ,ausgesprochen anspruchs-
volle Aufgabe“ bezeichnet sein Priifer Prof.
Dr. Thomas Jiistel die Arbeit. In einem Fol-
geprojekt soll auf dieser Forschung aufgebaut
werden.

Jeder der drei Forderpreise ist mit 1.000
Euro dotiert. Die Preistriger*innen erhalten
zudem eine einjihrige Mitgliedschaft im VDL
FREDERIK TEBBE, FH MUNSTER
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Erinnerung an Dipl.-Ing. Heinz Schneider

Der Miinsterldnder Bezirksverein und insbesondere der Seniorenkreis

trauert um seinen ehemaligen Vorsitzenden, Dipl.-Ing. Heinz Schneider.

Er verstarb Ende Juli im Alter von 95 Jahren in Miinster.

Heinz Schneider hat sich durch seine
langjdhrige ehrenamtliche Tatigkeit im
Miinsterldnder BV iiber viele Jahre grof3e
Anerkennung erworben. Wihrend seiner
Amtszeit als Vorsitzender von 1978 bis 1981
konzentrierte er sich darauf, die Strukturen
im BV zu priifen und eine neue Satzung zu
erstellen. Mit dieser wurde der Altestenrat
mit Beratungs-, Schlichtungs- und Mitwir-
kungsfunktionen bei Ehrungen eingefiihrt.
Auch setzte er sich fiir die Umsetzung des
damaligen Hochschulrahmengesetzes in
Landergesetze zur Ingenieurausbildung
ein und warb fiir ein bundeseinheitliches

Verfahren zur Ausbildung und Nachdiplo-
mierung. Sein Interesse an geschichtlichen
Zusammenhingen veranlasste ihn, zum
so-jahrigen Jubildum des Bezirksvereins
eine Chronik des BV zu verfassen, in der
er die Entwicklung des BV in einen gesell-
schaftlichen und sozialen Kontext stellte.

Die Mitglieder des Seniorenkreises erin-
nern sich gern an seinen Humor und seine
Spriiche, mit denen er ihre Treffen erfreut,
erstaunt und unterhalten hat.

Der Miinsterlinder Bezirksverein
wird Heinz Schneider in guter Erinnerung
behalten.
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Bei allem, was wir tun, verlieren wir nie aus den Augen, worum es fiir Sie geht:
Wirtschaftliches arbeiten und eine einfache Handhabe.

Als Erfinder der elastomerbeschichteten Drehkolbenpumpe, Nummer 1 in der Ver- und Entsorgungs-
technik fur Personenziige und Hauptausrister der Deutschen Bahn, sehen wir uns bei Vogelsang dem
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Clevere Automatisierungskonzepte in der

Oberflachentechnik

Technikdinner der Young Engineers Regionalrunde Nord mit Gerald

Weisser, Hocker Polytechnik.

Vom 05. bis 07. September 2025 traf sich die
Regionalrunde Nord der Young Engineers.
Den Auftakt bildete ein ganz besonderes For-
mat: das Technikdinner in der Kochwerkstatt
von Holger Laschet. Bei einem feinen Drei-
Ginge-Menii erlebten die Teilnehmenden
einen ebenso fachlich tiefen wie unterhalt-
samen Abend mit Gerald Weisser von Hocker
Polytechnik. Locker, lecker, lustig — so lautete
der Tenor der Runde.

Wer ist Hocker, wer ist Gerald
Weisser?

Zum Einstieg stellte Gerald Weisser sich und
das Unternehmen Hocker Polytechnik vor.
Hocker Polytechnik entwickelt seit Jahrzehn-

ten innovative Losungen fiir die Prozessab-
fallentsorgung und ist einer der fithrenden
Hersteller von Absaug- und Filteranlagen.
Weisser fithrte in die Themenwelt der Ober-
flachentechnik ein — die perfekte Vorspeise
vor dem ,Hauptgang’.

Clevere Automatisierung
rechnet sich -
innovative Lackiertechnik
Im Kern drehte sich der Vortrag um die Frage:
Was ist eigentlich ,clever” an modernen
Lackieranlagen?

Die Ausgangslage ist meist simpel: Kun-
den wiinschen sich, dass ein Produkt ,in guter
Qualitdt und in der richtigen Taktzeit* lackiert

wird. Welche Technik dazu nétig ist, bleibt oft

unklar. Genau hier zeigt sich die Stirke von

Hocker Polytechnik: ein maf3geschneidertes

Automatisierungskonzept.

> Lackieren ist energieintensiv. Besonders
aufwendig sind die Anforderungen die
Luftkonditionen, heizen, kiithlen befeuch-
ten oder entfeuchten.

> Roboter schaffen neue Freiheiten. Da sie
keine Atemluft oder klimatisierte Arbeits-
pldtze benotigen, konnen Prozesspara-
meter wie Temperatur und Luftqualitdt
optimal auf den Lackierprozess abge-
stimmt werden. Das reduziert den Ener-
gieverbrauch deutlich.

> Langfristige Einsparungen. Clever
geplante Automatisierung reduziert nicht
nur den Energieverbrauch, sondern auch
Betriebskosten durch konstante Qualitit
und hohere Effizienz.

Weisser betonte: ,Der Einkauf einer giinstigen
Lackierkabine ist einfach. Eine Lackierkabine
iiber Jahre giinstig und preiswert zu betrei-
ben, mit moglichst geringen Betriebskosten,
ist eine Herausforderung.”
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Das Technikdinner der Young Engineers war mehr
als ein gelungener Auftakt zur Regionalrunde Nord

Praxisbeispiele: Von

Kiichenfronten bis Schutzhelme

Besonders lebendig wurde der Vortrag durch

konkrete Projekte:

> Kiichenindustrie: Lackierung von Kiichen-
fronten mit hohen Qualititsanspriichen.

> Wehrtechnik: Lackierung von Schutzhel-
men mit hochsten Anforderungen.

Ob Schiffsbauteile, der jedem bekannte Zirkel
als Zeichengerit oder Helme — die Beispiele
zeigten: Die Prinzipien cleverer Lackierkon-
zepte sind universell anwendbar fiir verschie-
dene Produkte aus den unterschiedlichsten
Branchen. Jede Anlage ist kundenindividu-
ell geplant und mafigeschneidert gefertigt, je
nach Kundenanforderung.

Das junge Team
Am Ende lenkte Gerald Weisser den Blick auf
die Menschen hinter der Technik: ein moto-

viertes und engagiertes Team bei Hocker
Polytechnik, dessen Ideen, Mut und Innova-
tionsgeist die Grundlage fiir clevere Automa-
tisierungslosungen bilden.

Stimmen aus der Runde

Die Teilnehmenden zeigten sich vom Format
begeistert. Felix Forster brachte es auf den
Punkt: ,Das Technikdinner war fiir mich ein
echtes Highlight. In entspannter Atmosphare
bei tollem Essen haben wir nicht nur inter-
essante Einblicke in die Welt der Automati-
sierung erhalten, sondern auch spannende
Gespriche gefiihrt, die man sonst in einem
klassischen Vortrag so nicht hatte.

Auch Pia Schukart hob den besonderen
Mehrwert hervor: ,Die Regionalrunde in Lin-
gen war fiir mich das perfekte Zusammenspiel
aus fachlichem Input, personlichem Austausch
und spannenden Einblicken in neue Tech-
nologien. Besonders das Technikdinner hat
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mich nachhaltig inspiriert.“ Und Alexander
Pahlitzsch erginzte mit Blick auf die Gastge-
berstadt: ,Bei der Regionalrunde hat sich die
Stadt Lingen von ihrer besten Seite gezeigt. Vor-
her hatte ich gar nicht so dariiber nachgedacht,
dass die Region so ein starker Hochschul-,
Technik- und Unternehmensstandort ist.”

Kulinarik als Rahmen

Das begleitende Menii von Holger Laschet —
von Rote-Linsen-Daal-Suppe uiber Pasta-
schnecken mit Ragu oder Waldpilzen bis
zur siien Topfen-Variation — bot den per-
fekten Rahmen fiir Genuss und Gesprache.
Die bewusste Kombination von Vortrag und
Essen forderte Austausch und Vernetzung in
entspannter Atmosphire.

Fazit: Technik trifft Teamgeist

Das Technikdinner der Young Engineers war
mehr als ein gelungener Auftakt zur Regional-
runde Nord: Es zeigte eindrucksvoll, dass cle-
vere Automatisierung in der Oberflichentech-
nik nicht nur ein technisches, sondern auch ein
kulturelles Thema ist — geprdgt von Energie-
effizienz, Teamgeist und dem offenen Dialog
zwischen Generationen von Ingenieur*innen.

FfPO\X/ERLINES

AN EQUANS COMPANY

Ilhr Systemanbieter in der Bahnelektrifizierung
Consulting und Engineering
Installation und Wartung
Produktentwicklung und Vertrieb

Bewerben Sie sich jetzt!

Wir suchen laufend neue
Mitarbeiterinnen und Mitarbeiter,
die Teil unseres Erfolgsteams
werden wollen.

Alle Informationen:

https://www.powerlines-group.com/de_de/karriere/
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Wurden vom VDI Osnabriick-Emsland BV fiir herausragende Abschlussarbeiten der Hochschule Osnabriick ausgezeichnet (v.r.n.L):

Lennard Sogl,Sina-Marie Anke und Firas Adleh.

OSNABRUCK-EMSLAND BEZIRKSVEREIN
VDI pramiert herausragende Abschluss-
arbeiten der Hochschule Osnabriick

Kunstliche Intelligenz, nachhaltige Mobilitit und Emissionssimulation: Drei

Studierende erhalten VDI-Forderpreis

Der Bezirksverband Osnabriick-Emsland
hat drei herausragende Abschlussarbeiten
der Hochschule Osnabriick ausgezeichnet.
Pramiert wurden Arbeiten, die sich mit aktu-
ellen technischen Fragestellungen beschifti-
gen und zugleich gesellschaftlich relevante
Themen aufgreifen.

1. Preis: Emissionen im
Stadtverkehr im Blick

Sina-Marie Anker wurde fiir ihre Bache-
lorarbeit ,Dynamische Simulation der
Emissionen von Bussen im Stadtverkehr*
ausgezeichnet. Mit der Verkehrssimulations-
software SUMO entwickelte sie ein detaillier-
tes Modell fiir Buslinien in Osnabriick und
verglich zwei Emissionsberechnungsmodelle.
Die Arbeit liefert wichtige Erkenntnisse iiber
die Auswirkungen des offentlichen Nahver-
kehrs auf Umwelt und Stadtklima und zeigt,
wie Simulationen zur nachhaltigen Planung
beitragen konnen. Betreut wurde Anker dabei
von Prof. Dr. Sandra Rosenberger, Professorin
fir Nachhaltige Energietechnik.

44

2. Preis: Digitaler Zwilling fir die
Batterieproduktion

Lennard Sogl erhielt den zweiten Forderpreis
fiir seine Bachelorarbeit ,Entwicklung eines
Digitalen Zwillings fiir die Hochvoltbatterie-
gehdusefertigung in der Automobilindustrie.
Mithilfe seines digitalen Modells konnte er
den Produktionsprozess effizient simulieren,
Ressourcen schonen und die Fertigung neuer
Komponenten fiir nachhaltige Mobilit4t vor-
bereiten. Der Digitale Zwilling bietet einen
wertvollen Beitrag fiir die Automobilindus-
trie in Deutschland, indem er unnotige Fer-
tigungsschritte reduziert und die Inbetrieb-
nahme optimiert. Die Betreuung der Arbeit
iibernahm Prof. Dr.-Ing. Philip Niemeyer,
Professor fiir Mechatronik.

3. Preis: Kl-generierte
3D-Wohnungen

Firas Adleh wurde fiir seine Masterarbeit
»Al-Driven 3D Apartment Generation Tool
Based on a Case File“ geehrt. In seiner Arbeit
entwickelte er ein KI-basiertes Tool, das aus

textuellen Beschreibungen von Wohnungen
realistische 3D-Modelle generiert. Die Inno-
vation liegt darin, dass die virtuellen Riume
flexibel angepasst werden konnen und damit
zum Beispiel fiir VR-Trainings im Projekt
Aid4Children genutzt werden konnen. Seine
Ergebnisse zeigen, dass KI-generierte Woh-
nungen mit manuell entworfenen Szenen
vergleichbar sind — ein bedeutender Schritt
fiir die Nutzung von virtuellen Trainingsradu-
men. Als Betreuer stand Adleh dabei Prof.
Dr. Julius Schoning, Professor fiir Digitale
Medien, zu Seite.

»Die ausgezeichneten Arbeiten zeigen
eindrucksvoll, wie unsere Studierenden
technisches Wissen kreativ anwenden, um
gesellschaftlich relevante Losungen entwi-
ckeln“sagt Prof. Dr. Angela Hamann-Stein-
meier, Vorsitzende des VDI-Bezirksvereins
Osnabriick-Emsland. Die Preisverleihung
bot den Studierenden die Gelegenheit, ihre
Arbeiten vorzustellen, die Ideen und Kon-
zepte einem Fachpublikum zu prasentieren
und tiber die Anwendungsmoglichkeiten zu
diskutieren.

Hintergrund

Der VDI-Forderpreis wird jdhrlich an
besonders innovative und praxisrelevante
Abschlussarbeiten im Ingenieurwesen ver-
geben. Ziel ist es, talentierte Nachwuchskrifte
zu fordern und deren Leistungen einer breiten
Offentlichkeit sichtbar zu machen.
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Bergischer BV

Geschéftsstelle:

Simone Hagedorn
Technologiezentrum W-tec
Lise-Meitner-Str. 5-9

42119 Wuppertal

Di, Mi, Do 9 Uhr-12 Uhr

Tel.: 02 02/2 6573 12

Fax: 02 02/6 95 62 93

E-Mail: bergischer-bv(dvdi.de

Januar

Samstag, 17.01.2026, 10.00 Uhr
Werkstatttag

Textile Werkstoffe in der
Anwendung mit Plotter und
T-Shirt-Presse

Veranstalter: Zukunftspiloten
Bergisches Land

Ort: Werkstatt W&T

Referentin: Sarah Kempf
Information: Kreative Gestaltung von
eigenen Entwiirfen — auf Kleidung
oder anderem. Perfekt als Geschenk
oder fiir den eigenen Look; Ingenieure
koénnen nicht nur sprode Technik und
Maschinen, sondern auch eine ganze
Menge mehr.

Am besten schon eigene Materialien
mitbringen wie z. B. Shirt, dass einem
selber gut passt und jetzt verschonert
werden soll.

Um Anmeldung wird gebeten, damit
das Plottermaterial fiir alle reicht!

T2

Dienstag, 20.01.2026, 17.00 Uhr
Online-Veranstaltung
Briickenbau

Veranstalter: VDIni-Club Bergisches
Land

Ort: Online

Referentin: Sarah Kempf

Information: Ob uiber Fliisse, Tdler
oder Strafen — Briicken verbinden Orte
und Menschen. Aber warum halten sie
eigentlich so viel Gewicht aus, obwohl
sie manchmal ganz filigran aussehen?
Welche Formen sind besonders

stabil, und was ist der Unterschied
zwischen Héngebriicke, Bogenbriicke
und Balkenbriicke? Und wie priifen
Ingenieurinnen und Ingenieure, dass
eine Briicke sicher ist, bevor Autos und
Ziige dariiberfahren?

Wir schauen uns an, welche Materialien
beim Briickenbau wichtig sind, und
probieren im Kleinen aus, welche
Konstruktionen am besten halten.
Bitte meldet euch rechtzeitig an, damit
euer Mitmach-Pickchen piinktlich bei
euch ankommt — und wir gemeinsam
Briicken schlagen konnen.

Donnerstag, 22.01.2026, 17.00 Uhr
Informationsveranstaltung

Stand der Planung BUGA 2031 -
Follow-up zu den baulichen
Anlagen

Veranstalter: AK Bautechnik
Information: Die Bundesgartenschau
Wuppertal 2031 wirft ihre Schatten
weit voraus. Bauliche Anlagen wie z. B.
die Hangebriicke, die Seilbahn oder
auch die benotigte Infrastruktur ist
bereits schon jetzt planerisch in einem
Gesamtkonzept zu projektieren. In

der Veranstaltung wird ein Einblick

in den Stand der Planung gegeben mit
VR-Simulation der Hingebriicke.

Donnerstag, 22.01.2026, 17.30 Uhr
Exkursion
Schwebebahnwerkstatt
Wuppertal

Veranstalter: Young Engineers
Bergisches Land

Ort: Schwebebahnstation Vohwinkel
Die Wuppertaler Schwebebahn

ist weltweit einzigartig — seit iiber
120 Jahren schwebt sie sicher tiber
der Wupper und prigt das Bild

der Stadt. Doch wie wird dieses
auflergewohnliche Verkehrsmittel
gewartet, repariert und technisch
weiterentwickelt?

Genau das erleben wir bei

unserer Exkursion in die
Schwebebahnwerkstatt Wuppertal. Vor
Ort erhalten wir spannende Einblicke
in die Instandhaltung und Technik der
Fahrzeuge, werfen einen Blick hinter
die Kulissen und kénnen Fragen an die
Fachleute stellen.

Hinweise:

Die Werkstatt ist nicht beheizt — bitte an
warme Kleidung und festes Schuhwerk
denken.

Die Teilnahme steht in erster Linie den
VDI Young Engineers (Studierende und
Young Professionals) offen. Gaste sind
ebenfalls herzlich willkommen, bitte
im Anmeldeformular entsprechend
angeben.

Bei hoher Nachfrage behalten wir uns
vor, die Exkursion zu einem spéteren
Zeitpunkt zu wiederholen.

Samstag, 31.01.2026, 9.00 Uhr
Workshop

Folgeveranstaltung: Schwierige
Verhandlungsfiithrung fiir
Ingenieure intensiv

Veranstalter: Aktive Ingenieure
Information: Der Folgeworkshop
richtet sich an alle VDI-Mitglieder, die
iiber grundlegende Erfahrungen mit
schwierigen Verhandlungen besitzen
und ihre taktischen Fahigkeiten
vertiefen wollen. Die Teilnehmenden
lernen praxisnahe Ansitze fiir die
Vorbereitung und Durchfithrung

von kritischen Verhandlungen mit
wichtigen Partnern, die Aufstellung
eines Verhandlungsteams sowie die
Anwendung praxiserprobter Strategien
zum Aufbau langfristiger Beziehungen.
Bitte melden Sie sich tiber die
Homepage an.

Februar

Donnerstag, 12.02.2026, 17.00 Uhr
Online-Veranstaltung

Gepuffte Lebensmittel
Veranstalter: VDIni-Club Bergisches
Land

Ort: Online

Referentin: Sarah Kempf

Information: Popcorn kennt fast jedes
Kind — aber Mais ist nicht das einzige
Korn, das aufpuffen kann! Auch Reis,
Hirse, Quinoa, Amaranth oder sogar
Weizen verwandeln sich beim Erhitzen
in knusprige Leckereien. Doch warum

Ingenieur forum 4/2025



,springen” die Korner plotzlich auf,
und was passiert eigentlich im Inneren?
Welche Unterschiede gibt es zwischen
groRen Popcornflocken und winzigen
Amaranthkiigelchen?

Wir schauen uns an, wie Ingenieurin-
nen und Ingenieure das Puffen nutzen,
um Miislis, Riegel oder Snacks herzu-
stellen —und probieren natiirlich auch,
wie unterschiedlich gepuffte Lebensmit-
tel schmecken kénnen.

Bitte meldet euch rechtzeitig an, damit
euer Mitmach-Péckchen piinktlich bei
euch ankommt — und wir gemeinsam
herausfinden, was alles , ploppen* kann.

Freitag, 13.02.2026, 15.00 Uhr
Besichtigung

Besuch im Museum Plagiarius
Veranstalter: Aktive Ingenieure
Informationen: Das Geschift

mit Plagiaten und Filschungen
boomt. Die Schiden seitens der
Originalhersteller sind enorm, die
Gefahren fiir Verbraucher ebenfalls.
Solange Nachfrage fur kopierte
Waren besteht, wird diese auch
bedient werden. Die praxisnahe
Information und Sensibilisierung der
Offentlichkeit beziiglich des Problems
der Produkt- und Markenpiraterie steht
tiir uns deshalb an oberster Stelle.
Melden Sie sich bitte tiber die
Homepage an.

Vorsitzende
Nele Gardner M. Sc.
vorstand(@bv-bergisch.vdi.de

Stellvertretende Vorsitzende
Dr.-Ing. Matthias Kaul
mkaul@uni-wuppertal.de
Dr.-Ing. Withelm Brunner
wilhelm.brunneri@outlook.de

Schatzmeister
Dr.-Ing. Uwe Kaiser
schatzmeister(@bv-bergisch.vdi.de

Schriftfiihrer
Dr.-Ing. Marco Kuhlmeier
marco.kuhlmeier@uni-wuppertal.de

Arbeitskreis Aktive Ingenieure
Nele Gardner M. Sc.
vorstand(@bv-bergisch.vdi.de
Dr.-Ing. Marco Kuhlmeier
marco.kuhlmeier@uni-wuppertal.de
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Samstag, 14.02.2026, 10.00 Uhr
Werkstatttag

Gelotetes Glas

Veranstalter: Zukunftspiloten
Bergisches Land

Ort: Werkstatt W&T

Referentin: Sarah Kempf

Information: Bausitze mit Elektronik
sind bekannt — und Loten hierbei

ein wichtiger Verbindungsfaktor,

damit Platinen, Sensoren und LEDs
miteinander Daten austauschen. Aber
wusstet ihr, dass man auch Glas 16ten
kann? Farbenfrohes Design trifft auf
Ingenieurstechnik, um eigenen kreative
Entwiirfe umzusetzen. Um Anmeldung
wird gebeten, damit das Material fiir alle
reicht.

Marz

Mittwoch, 18.03.2026, 17.00 Uhr
Online-Veranstaltung
Schwimmen und Sinken
Veranstalter: VDIni-Club Bergisches
Land

Ort: Online

Referentin: Sarah Kempf

Information: Warum geht ein schwerer
Stein sofort unter, ein Stiick Holz

aber bleibt an der Oberfliche? Und
wieso schwimmt ein riesiges Schiff
aus Stahl, obwohl das Metall allein im
Wasser untergehen wiirde? Was hat
die Form damit zu tun, und wie helfen

Arbeitskreis Bautechnik
Dipl.-Phys. Ing. Heiko Hansen
vdi@hansen-ingenieure.de

Arbeitskreis Entwicklung
Konstruktion Vertrieb

Prof. Dr.-Ing. Arun Nagarajah
nagarajah(darcor.de

Prof. Dr.-Ing. Manuel Lower
loewer@uni-wuppertal.de

Arbeitskreis Frauen im Ingenieurberuf
Maren Engelhardt M. Sc.
fib@bv-bergisch.vdi.de

Martina Schlotzhauer B. Sc.
fib@bv-bergisch.vdi.de

Arbeitskreis Produktionstechnik
Dr.-Ing. Withelm Brunner
wilhelm.brunneri@outlook.de

Arbeitskreis Senioren
Geschaftsstelle
bergischer-bv(dvdi.de

Arbeitskreis Technikgeschichte
Geschaftsstelle
bergischer-bv@vdi.de

BERGISCHER BV

Ingenieurinnen und Ingenieure der
Natur mit schlauen Tricks nach? Wir
erforschen, wie Auftrieb funktioniert,
und probieren im Kleinen aus, welche
Materialien schwimmen oder sinken.
Auflerdem entdecken wir, wie man
Boote baut, die moglichst stabil und
belastbar sind —und was das mit
echten Frachtschiffen oder U-Booten
zu tun hat.

Bitte meldet euch rechtzeitig an, damit
euer Mitmach-Péckchen piinktlich bei
euch ankommt — und wir gemeinsam
testen konnen, wer schwimmt und wer
nicht.

Freitag, 20.03.2026, 14.00 Uhr
Besichtigung

Besuch auf Schloss Burg
Veranstalter: Aktive Ingenieure
Informationen: Wir besichtigen das
Schloss und das Museum. Interessantes
und Wissenswertes rund um das
Thema Burgen, Ritter und Mittelalter
vermitteln unsere Gistefiihrer bei
einer gebuchten Tour durch das
Museum. Bitte melden Sie sich tiber die
Homepage an. Die Teilnehmerzahl ist
begrenzt.

Arbeitskreis Technische Statistik
Dipl.-Ing. Thomas Stober
thomas-stoeber(@t-online.de

Arbeitskreis Verfahrens- und Umwelttechnik
Dr.-Ing. Matthias Kaul

mkaul@uni-wuppertal.de

Felix Belter M. Sc.

belter@uni-wuppertal.de

Arbeitskreis VDIni Club Bergisches Land
Sarah Kempf M. Sc.
bergisches-land@vdini-club.de

Dipl.-Ing. Alexander Kloppenburg
bergisches-land@vdini-club.de

Arbeitskreis Young-Engineers
Dipl.-Ing. Alexander Kloppenburg
wuppertal@young-engineers.vdi.de

Arbeitskreis Zukunftspiloten
Sarah Kempf M. Sc.
bergisches_land@zukunftspiloten.vdi.de

Ingenieurhilfe
Dr.-Ing. Withelm Brunner
wilhelm.brunneri@outlook.de
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Bochumer BV

Geschaftsstelle:

Bochumer BV

c/o Technische Hochschule
Georg Agricola

Herner Strafle 45,

44787 Bochum

Frau Claudia Geisler

Tel. 02 34/9 68 32 62
E-Mail: geschaeftsstelleld
vdi-bochum.eu

Monatlich

Termine werde derzeit
individuell abgestimmt

TalkING — Stammtisch der VDI
Young Engineers

Veranstalter: Young Engineers
Information: In einer lockern

Runde diskutieren wir zukiinftige
Aktivititen, das Ingenieurstudium,
den Berufseinstieg den VDI und
andere aktuelle Themen. Giste und
Interessierte sind immer gern sehen. Bei
Interesse und weiteren Informationen
bei Nils Kalbe

(nils kalbe@vdi-bochum.eu ) melden.

Vorsitz
Dipl.-Wirtsch.-Ing. Rouven Friedrich
1.vorsitz@vdi-bochum.eu

Stellvertretender Vorsitz
Prof. Dr.-Ing. Peter Frank
2.vorsitz@vdi-bochum.eu

Schatzmeister
Uwe Tratzig
kasse(@vdi-bochum.eu

Schriftfiihrer
Stefan Kaiser
Stefan.Kaiser@vdi-bochum.eu
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Februar

Dienstag, 17.02.26, 08.00 Uhr
Besichtigung

KALDEWEI, Ahlen

Informationen: Beginn 08.00,

Ende: ca. 19.00 Uhr, Kosten

10,00 Euro, Anmeldung erforderlich,
Teilnehmendenzahl begrenzt.

Abfahrt um 08.00 Uhr vom

Parkplatz Am Hochschulcampus 1;
Einfithrung und Besichtigung der
Fertigung; anschliefend Mittagessen
(Selbstzahler); Fahrt und Besichtigung
des Kunstmuseums in Ahlen,
anschlieffend Kaffeetrinken (Kaffee
oder Tee und ein Stiick Kuchen im Preis
enthalten, Ankunft in Bochum ca.
19.00 Uhr.

Anmeldung: Dipl.- Ing. Werner Litfin,
Mail: werner.litfin@ruhr-uni-bochum.de

Matz

Dienstag, 10.03.26, 08:00 Uhr
Besichtigung

IBENA-Rhede

Informationen: Beginn 08.00,

Ende: ca. 18.30 Uhr, Kosten 10

Euro ,Anmeldung erforderlich,
Teilnehmendenzahl begrenzt, Abfahrt
um 08.00 Uhr vom Parkplatz Am
Hochschulcampus 1; Besichtigung der
IBENA, Einfithrung, Rundgang und
Labor (Werksverkauf wenn gewiinscht).
AnschlieRend gemeinsames
Mittagessen im Steakhaus International
Bocholt (Selbstzahler), Besuch LWL-
Museum Weberei, Fahrt zum Café
Sahne in Bocholt, (1 Stiick Torte und

1 Pott Kaffee im Preis enthalten),
Ankunft in Bochum ca. 18.30 Uhr.
Anmeldung: Dipl.- Ing. Werner Litfin,
Mail: werner.litfin@ruhr-uni-bochum.de

AK Bergbautechnik
Dr.-Ing. Siegfried Muller, Tel. 02 34/5 87 71 14

und 01 60/96 60 74 18, siegfried.mueller@vdi-bochum.eu

AK Energietechnik
Prof. Dr.-Ing. Ralph Lindken
Tel. 02 34/3 21 08 83, ralph.lindken@vdi-bochum.eu

AK Mechatronik und Eingebettete Systeme
Prof. Dr. Peter Schulz
Tel. 02 31/91 12- 7 11, peter.schulz@vdi-bochum.eu

AK Jungingenieure und Studenten
Nils Kalbe
Nils.Kalbe(@vdi-bochum.eu

Termine und
Anderungen

Bei Redaktionsschluss standen
weitere Veranstaltungen noch
nicht fest.

Wir bitten Sie, sich liber
unsere Veranstaltungen auch
liber der VDI-Homepage
www.vdi.de/bv-bochum
zu informieren

[m] 2 [m]

[=]

Save the date

Sonntag, 21.06.2026, 11.00 Uhr
Brunch der Technik
Veranstalter: Bochumer BV

AK Produktion und Logistik (VDI-GPL)
siehe Veranstaltungen des Westfalischen BV im Internet

Seniorenkreis
Dipl.-Ing. Werner Litfin, Tel.016091849610
werner.litfin@ruhr-uni-bochum.de

AK Technische Gebdudeausriistung
siehe Veranstaltungen des Westfalischen BV im Internet

AK Umweltschutz und Verfahrenstechnik
Dr.-Ing. Rolf Ahlers, Tel. 0 28 41/9 98 31 45
rolf.ahlers(@vdi-bochum.eu
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VDI

Der Vorsitzende
VDI - Bochumer Bezirksverein Tel.: 0234=-968=3262
Dipl. Wirtsch. Ing. Rouven Friederich E-Mail: geschaeftsstellefvdi-bochum.eu

Einladung zur Ordentlichen Mitgliederversammlung
des VDI Bochumer Bezirksvereines
am Freitag,27.02.2026 um 18:00 Uhr
im Restaurant Diergardts ,, KUhler Grund"
Am Bichsenschitz 15, 45527 Hattingen

Tagesordnung:

TOP 1: BegriiRung, Anwesenheit

TOP 2: Genehmigung dieser Tagesordnung

TOP 3: Bericht des Vorsitzenden

TOP 4: Berichte des Schatzmeisters und der Rechnungsprifer

TOP s: Entlastung des Vorstandes

TOP 6: Wahlen 1. Vorsitz, 2. Vorsitz, Kasse, SchriftfUhrung

TOP 7: Behandlung von Antrégen
Zu Punkt 7 der Tagesordnung kénnen persénliche Mitglieder Antrage
stellen, die in schriftlicher Form bis zum 13.02.2026 in unserer
Geschaéftsstelle vorliegen miissen.

TOP 8: Verschiedenes

TOP g: Pramierung von Abschlussarbeiten

Anschlieiend gemeinsames Grinkohl-Essen (alternativ nach vorheriger Anmeldung
unter geschaeftsstelle@vdi-bochum.eu auch ein vegetarisches/veganes Essen)

Fir das Essen erheben wir einen Kostenbeitrag von 5,00 Euro. Bitte Uberweisen Sie diesen
Betrag bis zum 20.02.2026 auf das VDI-Konto bei der Postbank Dortmund,

IBAN DE21 4401 0046 0016 8044 62, Kennwort: Mitgliederversammlung 2026

Die Uberweisung gilt als Anmeldung fir das Abendessen.

Zur Ordentlichen Mitgliederversammlung ist keine Anmeldung erforderlich.

Mit freundlichen Grif3en
Dipl. Wirtsch. Ing. Rouven Friederich
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Emscher-

Lippe BV

Geschaftsstelle:
Spannstiftstr. 16

58119 Hagen

Tel.: +49 (0) 2334 8083-299
Geschaftszeiten:

Mo-Do. 9.00 - 13.00 Uhr
Freitag. 9.00 - 12.00 Uhr
E-Mail:
bv-emscher-lippefdvdi.de

stitten zahlt Stiebel Eltron weltweit

zu den Technologiefithrern in den
Bereichen Haustechnik und griine Tech-
nologien. Am Hauptsitz werden wir
zunidchst den Energy Campus besichti-
gen. Dieses von der DGNB mit ,Platin“
ausgezeichnete Plus-Energie-Gebdude
dient als Schulungs- und Kommuni-
kationszentrum. Dort angekommen
werden wir durch die verschiedenen
Themenwelten — Wirmepumpensys-
teme, Warmwasser, Liiftungssysteme
und das Montagezentrum — geftihrt.
Hier werden die Produkte und System-
16sungen von Stiebel Eltron anschaulich

April

Donnerstag, 23.04.2026,
06.00-18.30 Uhr

Exkursion

Besichtigung des Energy
Campus und Werksfiihrung bei
Stiebel Eltron

Veranstalter: AK Technische
Gebidudeausriistung

Leiter: Niklas Pasch

Ort: Energy Campus, Dr.-Stiebel-
Straf3e 33, 37603 Holzminden
Information: Mit rund 5 ooo Mitarbei-
tern weltweit, sowie fiinf nationalen
und vier internationalen Produktions-

Vorsitzender
Dipl.-Ing. Edgar Trost
Mail: edgar.trost@evonik.com

Stellv. Vorsitzende
Dipl.-Ing. Birgit Gunia
Mail: gunialdpsg-sachverstaendige.de

Schatzmeister
Dipl.-Ing. Michael Hoffmann
Mobil: 0171.8133789, Mail: m-hoffmann.1@gmx.de

Schriftfiihrerin
N.N.

Pressesprecher

Dipl.-Ing. Peter Papajewski
Tel.: 02365.83588,

Mobil: 01522.1915756
eMail: peter@papajewski.de

Vortragswesen
N.N.

Besichtigungen
N.N.

Té

Termine und
Anderungen

Bitte informieren Sie sich auch
auf unserer Homepage iiber unsere
Veranstaltungen.
www.vdi.de/ueber-uns/
vor-ort/bezirksvereine/
emscher-lippe-
bezirksverein-ev

O]

Vertrauensmann VDI-Ingenieurhilfe
Dr.-Ing. Dierk Landwehr, Mobil: 0151.20124333
Mail: ingenieurhilfe[bv-emscher-lippe.vdi.de
Mail privat: landwehr-duelmen(@t-online.de

AK Informationstechnik
Dipl.-Ing. Manfred Stenzel, Mobil: 0160 96573959
Mail: vdi.ing-kreis.gedweb.de

Ingenieurnetzwerk Bocholt/Borken
N.N.

Ingenieurnetzwerk Bottrop/Gladbeck
N.N.

Ingenieurnetzwerk Gelsenkirchen
Dipl.-Ing. Manfred Stenzel, Mobil: 0160.96573959
Mail: vdi.ing-kreis.gedweb.de

Ingenieurnetzwerk Marl/Haltern/Dorsten
Dipl.-Ing. Peter Papajewski

Tel.: 02365.83588, Mobil: 01522.1915756
Mail: peter@papajewski.de

Ingenieurnetzwerk Recklinghausen
Dipl.-Ing. Thomas Wegner, Mobil: 0151.14448866
Mail: vdi-kreis-re(@web.de

AK-Bautechnik
DiplL.-Ing. (FH) Holger Wilms
Mobil: 0163.7372860, Mail: holgerwilms@gmx.de

aus- und vorgestellt. Hast du Fragen zu
bestimmten Produkten oder Techno-
logien? Hier bietet sich die perfekte
Gelegenheit diese direkt an den Geriten
zu beantworten!

Weitere Informationen und
Anmeldungen iiber unsere Homepage
www.vdi.de/bv-emscher-lippe.
Alternativ iiber die Geschiftsstelle in
Hagen Tel. 02334/8083-299.

AK-Produktion und Logistik
N.N.

AK-Jugend und Technik
Dipl.-Ing. Daniel Lotzbeyer
Mail: dloetzbeyer@ensytec.de

AK-Jugend und Technik 2
Dr.-Ing. Susanne Lau, Mobil: 0170.3179564
Mail: susanne.Lau@Lau-online.de

Netzwerk VDI Young Engineers
N.N.

AK-Technische Gebdudeausriistung
M.Sc. Niklas Pasch
Mail: niklaspasch@live.de

AK-Energie- und Umwelttechnik
N.N.

VDIni-Club
Dipl.-Wirt.-Ing. Roland Rolla,Mobil: 0172.2886690
roland.rolla@t-online.de
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Lenne BV

Verein Deutscher Ingenieure
Lenne-Bezirksverein e.V.
Spannstiftstr. 16

58119 Hagen-Hohenlimburg
Tel.: +49 23 34/80 83-299
Geschaftszeiten:

Mo-Do 8.15-15.00 Uhr
Freitag 8.15-13.00 Uhr
E-Mail: lenne-bv(dvdi.de

Januar

Termine und
Anderungen

Bei Redaktionsschluss standen
weitere Veranstaltungen noch
nicht fest. Wir bitten Sie, sich iiber
unsere Veranstaltungen auch auf
der VDI-Homepage
www.vdi.de/bv-lenne
zu informieren.

Montag, 12.01.2026,

11.30-14.00 Uhr

Stammtisch

,»Ing.-Treff“ VDI Hagen

Veranstalter: Arbeitskreis Ing. Treff

Leiter: Dipl.-Ing. Wolfram Althaus

VD], Dipl.-Ing. Wolfgang Polhaus

Ort: Steakhaus Restaurant Rustica,

Elberfelder Str. 71, 58095 Hagen

Information: Anmeldung fiir den

Stammtisch nicht erforderlich.

1. Berichterstattung iiber die
Veranstaltungen im 4. Quartal 2025

2. Vorstellung Veranstaltungen 1.
Quartal 2026 sowie Moglichkeit zur
Anmeldung

3. Diskussionsrunde zur Veranstaltung
»Aus der Praxis — Wiarmepumpen in
Bestandsgebauden® mit Herrn Dr.
Peter Asmuth von der BEG-58 am
13.10.2025

In der Diskussionsrunde werden die

am 13.10.2025 vorgestellten Inhalte und

Erfahrungen gemeinsam reflektiert und

weiterfuhrende Fragen zum Thema

besprochen.

4. Moglichkeit zum Mittagessen

5. Diskussionen zu aktuellen Themen

Bushaltestelle: Stadttheater, vom Hbf.

ca. 8 Min. zu Fuf}, Parkmdoglichkeiten:

Tiefgarage Theaterkarree sowie

Parkplatz Humboldstrafle. Die

Termine, jeweils am 2. Montag zum

Quartalsbeginn bleiben bestehen.
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Februar

Dienstag, 03.02.2026, 17-19.00 Uhr
Online Veranstaltung

KI Unterstiitzung in Konstruktion
& Entwicklung

Veranstalter: Netzwerk KI & Robotik
Ort: Online

Referenten: Dipl.-Ing. Reinhold Berlin,
PCMOLD GmbH, Dipl.-Ing. Wolfgang
Pelzer, M.TEC ENGINEERING GmbH.
Information: Dies ist eine gemeinsame
Veranstaltung des ERFA-KI der
Wirtschaftsjunioren und unseres
neuen Netzwerkes ,KI & Robotik*

im Lenne-BV. Wir werden uns

die Integration von KI in die
Produktentwicklung ansehen. Nach
einem Uberblick — Wo Kl in der
Produktentwicklung unterstiitzt —

zeigt uns Wolfgang Pelzer von der
M.TEC ENGINEERING GmbH aus
Herzogenrath, wie das an konkreten
Entwicklungsprojekten effizient

mit einer KI-Eigenentwicklung
funktioniert: Hochste Sicherheit schon
vor dem Werkzeugbau — KI-gestiitzte
Bauteil- und Prozessoptimierung.
Erfahren Sie, wie Sie fir kritische
Kunststoffteile die maximale Qualitit
von Bauteil und Prozess bereits vor dem
Werkzeugbau sicherstellen konnen.
Eine neue, KI-gestiitzte Methodik in
der Produktentwicklung liefert Thnen
bisher ungeahnte Gewinne in den
Bereichen Qualitit, Risikominimierung
und Prozesssicherheit. Damit

reduzieren Sie Reibungsverluste
zwischen den Beteiligten entlang des
Entwicklungsprozesses bis hin zur
Vermeidung von Werkzeugschleifen.
Anmelde-Link und aktuelle
Informationen unter www.vdi.de/
netzwerke-community/bezirksvereine/
lenne-bezirksverein-ev/veranstaltungen

Dienstag, 13.02.2026, 14-16.00 Uhr
VDIni aktiv

Wir zerlegen Papas
Akku-Schrauber

Veranstalter: VDIni Club Hagen in
Kooperation mit Montessori Campus
Westfalia

Ort: Gutshof Wellenbad, Zum
Wellenbad 7, 58239 Schwerte
Information: Ein Blick in defekte oder
nicht mehr benétigte Elektrogerite
zeigt, welche Bestandteile Alltagsgerite
zum Laufen bringen und welche
Funktionen sie tibernehmen, egal

ob Motoren, Schalter, Sensoren und
Energiequellen. Schrauben, Clips oder
Nieten halten sie zusammen. Bring ein
Gerdt mit und wir schauen mal rein.
Fiir Kinder und Jugendliche ab 5 Jahren,
unter 12 Jahren mit Begleitung eines
Erwachsenen.

Weitere Informationen sowie
Anmeldung tiber unsere Homepage
www.vdi.de/bv-lenne. Alternativ

iiber die Geschiftsstelle in Hagen

Tel. 02334/8083-299.
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LENNE BV

Marz

Montag, 02.03.2026, 13-15:30 Uhr
Exkursion

DASA Arbeitswelt Ausstellung
Dortmund

Veranstalter: AK Ing.-Treff in
Zusammenarbeit mit dem AK
Besichtigungen und Exkursionen des
VDI Westfilischer BV.

Leiter: Dipl.-Ing. Wolfram Althaus VDI,
Dipl.-Ing. Wolfgang Polhaus VDI,
Prof. Dr. Peter Neumann VDI.

Ort: DASA Arbeitswelt Ausstellung,
Friedrich-Henkel-Weg 1-25, 44149
Dortmund.

Information: Eigenanreise,

max. 22 Teilnehmer*innen begrenzt.
Der Eintritt und die Fithrung kosten
6 Euro. Es findet eine 9o-miniitige
Fithrung statt. Im Anschluss besteht
die Moglichkeit, gemeinsam gegen
14.30 Uhr das angeschlossene

Vorsitzender
Dipl.-Ing. Franz Kleinschnittger
1.vorsitz@bv-lenne.vdi.de

Stellv. Vorsitzende
Dipl.-Ing. Miriam Meyer
2.vorsitz@bv-lenne.vdi.de

Schatzmeister
Dipl.-Ing. Volker Adebahr
kasse@bv-lenne.vdi.de

Schriftfiihrer
M.Sc. Philipp SchléBRer
Schriftfuehrung(@bv-lenne.vdi.de

Beisitzer Vorstand
Prof. Dr.-Ing. Friedhelm SchloBer

Arbeitskreis Biotechnologie
Dipl.-Ing. Volker Adebahr, kasse(@bv-lenne.vdi.de
B.Sc. Laura Hermann, hermann.laura(@fh-swf.de

T8

Restaurant zu besuchen. Der Verzehr
erfolgt auf eigene Kosten. Es wurden
Pldtze reserviert. Bitte geben Sie

bei der Anmeldung an, ob Sie am
Restaurantbesuch teilnehmen maochten.
Danach kénnen Sie die Ausstellung
weiterhin individuell besuchen.
Auf 13 000 m? zeigt die DASA
Arbeitswelten von gestern, heute
und morgen. Als Einrichtung der
Bundesanstalt fiir Arbeitsschutz

und Arbeitsmedizin informiert sie
iiber Arbeit, Technik und Mensch

im Wandel. Im Mittelpunkt steht der
Mensch mit seinen korperlichen,
seelischen, sozialen und kulturellen
Bediirfnissen. Mit zahlreichen
Exponaten, Experimentierstationen
und multimedialen Elementen lddt die
DASA zum Entdecken, Nachdenken
und Mitmachen ein. Das preisgekronte
Ausstellungsdesign verbindet
Technik, Kunst und Szenografie

zu eindrucksvollen Erlebnissen. So
wird Arbeit als zentraler Teil unseres
Lebens sinnlich erfahrbar und
zukunftsorientiert vermittelt.
Weitere Informationen sowie
verbindliche Anmeldungen bis zum
23.02.2026 iiber unsere Homepage
www.vdi.de/bv-lenne. Alternativ
tiber die Geschiftsstelle in Hagen

Tel. 02334/8083-299.

Netzwerk Frauen im
Ingenieurberuf (FIB)
Dipl.-Ing. Miriam Meyer, Tel. 01 73/282 38 38
ak-fib@bv-lenne.vdi.de

Ingenieurshilfe
Christian Schnell
ingenieurhilfe@bv-lenne.vdi.de

AK Ingenieur-Treff
Dipl.-Ing. Wolfram Althaus, Tel. 0 23 04/7 88 64
Dipl.-Ing. Wolfgang Polhaus, Tel. 0 23 31/4 73 11 79

Arbeitskreis Kunststofftechnik
N.N.

Arbeitskreis Mess- und
Automatisierungstechnik
N.N.

Arbeitskreis Produktionstechnik (ADB)
N.N.

April

Freitag, 24.04.2026, 06-20.00 Uhr
VDIni unterwegs

Erkunde die Hannover Messe
Industrie

Veranstalter: VDIni Club Hagen
Informationen: Abfahrt um 06.00 Uhr
vom Parkplatz Bredelle/ Feithstr.,
Hagen. Erlebe an einem Tag die Vielfalt
der weltgrofSten Industriemesse. Das
Partnerland Brasilien bietet einen
internationalen Blick. Kinder unter

12 Jahren konnen in Begleitung eines
Erwachsenen die Messe erkunden,
Jugendliche ab 12 Jahren in Dreier-
Gruppen. Die Fahrt zur Hannover
Messe gilt auch fiir studentische und
VDI-Vollmitglieder bei freier Kapazitit.
Kostenbeitrag fiir Erwachsene 10 Euro
Weitere Informationen sowie
verbindliche Anmeldungen iiber unsere
Homepage www.vdi.de/bv-lenne.
Alternativ iber die Geschiftsstelle in
Hagen Tel. 02334/8083-299.

Netzwerk KI & Robotik
Dipl.-Ing. Reinhold Berlin
berlin@ai.lenne-vdi.de

Netzwerk VDI YOUNG Engineers
Sebastian Plétz
lenne@young-engineers.vdi.de

AK Technische Gebaudeausriistung (TGA)
Dipl.-Ing. Dipl.-Kfm. Christian Partes
christian.partes@gmx.de

AK Umwelttechnik
Dr. rer. nat. Ilona Grund, Tel. 01 60/90 31 99 55

AK Vertriebsingenieure
Dipl.-Ing. Dipl.-Kfm. Christian Partes
christian.partes@gmx.de

AK VDInis Hagen
Dipl.-Wirtsch.-Ing. Alexander Flieger
alex.flieger@hagenschule.info
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Minsterlander

BV

Geschaftsstelle:

Anja Niemann

Mendelstr. 11, 48149 Minster
Tel. 02 51/93 13 60 30

Mobil. 0163- 14 36 651

Fax. 0251/9 80-12 10
www.vdi.de/bv-muensterland
Geschaftszeiten:

dienstags 9.30 bis 11.30 Uhr
donnerstags 9.30 bis 11.00 Uhr
E-Mail: bv-muensterfdvdi.de

MeetING

Erfahrungsaustausch

MeetING

Veranstalter: Netzwerk Young
Engineers

Termin und Ort: dndern sich aktuell
immer

Information: In unserer (Jung)
Ingenieurrunde diskutieren wir iiber
aktuelle Themen, tauschen Erfahrungen
aus dem Ingenieuralltag und dem
Studium aus und planen gemeinsame
Aktivitdten. Da sich Termine und
Treffunkt zurzeit hdufig dndern,
meldet Euch bitte per E-Mail unter
muensterland@young-engineers.vdi.
de, dann verschicken wir notwendige
Informationen.

Neulinge sind herzlich willkommen!
Interessierte aus Steinfurt sind ebenfalls
gern eingeladen!

Januar

Freitag, 31.12.2025, 13.00 Uhr
Silvestersparziergang 2025
Veranstalter: Bezirksgruppe Rheine
Ort: Steinfurt-Burgsteinfurt, Parkplatz
Miihlenstrafle, gegeniiber vom
Finanzamt

Information: Schon seit vielen Jahren
lasst die Bezirksgruppe mit einem
gemiitlichen Spaziergang und einem
gemeinsamen Kaffeetrinken in der
Umgebung von Rheine die Aktivititen
des Jahres 2025 ausklingen. In diesem
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Jahr werden wir wieder einmal

durch die historische Innenstadt von
Burgsteinfurt gefithrt und besuchen
das Stadtmuseum zum Kaffeetrinken
mit Rosinenstuten. Das Stadtmuseum
Burgsteinfurt wird vom Heimatverein
liebevoll gepflegt. Die Veranstaltung
endet spitestens um 17 Uhr. Zu der
Veranstaltung sind Partnerinnen,
Partner und Nichtmitglieder herzlich
eingeladen.

Wichtig: Anmeldung unter
bg-rheine@vdi.de oder bei den
Ingenieurrunden!

Termine und
Anderungen

Da es immer wieder zu
Anderungen bei den
Veranstaltungen kommen kann,
mochten wir Sie bitten, die
aktuellen Informationen auf
unserer Webseite zu verfolgen
oder die Leiter der Netzwerke,
Bezirksgruppen bzw. die
Geschiiftsstelle zu kontaktieren.
Die Veranstaltungen des
Arbeitskreises Senioren stehen
derzeit nicht fir das Ingenieur
Forum zur Verfiigung. Sie werden
zeitnah auf der Internetseite des
Miinsterldnder Bezirksvereins
unter den Veranstaltungsterminen
veroffentlicht.

www.vdi.de/bv-muensterland

Freitag, 09.01.2026, 19.00 Uhr
Ingenieurrunde

Planung des Zeitraumes April
2026 bis Mirz 2027

Veranstalter: Bezirksgruppe Rheine
Leitung: Dr.-Ing. Volker Frey, Manfred
Hoppe, Wolfgang Gobel

Ort: Hotel Liicke, Heiliggeistplatz 1A,
48431 Rheine

Information: In der ersten
Ingenieurrunde des Jahres sollen
Themen fur Exkursionen, Vortrage
und Besichtigungen von Firmen
besprochen werden. Nur wenn aus
der Gruppe Wiinsche vorgetragen
werden, Vorschlige fiir Aktivititen

kommen, Referenten genannt werden,
konstruktive Kritik gedufSert wird, kann
es weiterhin bei dem vorhandenen
aktiven Gruppenleben bleiben. Falls
man Wiinsche hat, selber aktiv werden
mochte, einen Vortrag halten mochte,
aber nicht teilnehmen kann: Bitte

an: bg-rheine@vdi.de schreiben, wir
freuen uns iiber jeden Wunsch, jede
Anregung und jede aktive Teilnahme
am Gruppenleben.

Samstag, 31.01.2026, 15.00 Uhr
Exkursion
Jahresinformationsveranstaltung
Veranstalter: Bezirksgruppe Rheine
Ort: Heimathaus Hauenhorst/
Catenhorn, Bauerschaftsstrafie 1,
48432 Rheine

Referent: Dipl.-Ing. Olaf Reichling,
Westnetz GmbH Spezialservice Strom
Osnabriick

Information:
Jahresinformationsveranstaltung

mit einem Beitrag ,Energiewende —
Herausforderungen fiir das Stromnetz*
und Buchweizenpfannkuchenessen.
Der Weg der Transformation

des Energiesektors von fossilen
Energietrdgern hin zur Stromerzeugung
aus Wind, Sonne und weiteren
erneuerbaren Energien stellt das
leitungsgebundene Versorgungssystem
vor nennenswerte Herausforderungen.
Unsere historisch gewachsenen
Stromnetze werden in den ndchsten
Dekaden einen Wandel durchlaufen.
Welche Engpasse gilt es aktuell

zu managen und wie lassen sich

die Probleme der Zukunft im
Stromleitungsnetz l6sen? Im Vortrag
wird u.a. iiber die Situation in der
Netzfithrung und den Betrieb von
Stromverteilnetzen informiert,

wenn neben der Einspeisung

von Erneuerbaren Energien auch

die Verbrauchslasten von z.B.
Wirmepumpe und Elektromobilitdt das
Netz zukiinftig starker beanspruchen.
Welche technologischen Neuerungen
im Stromnetz sind im Fokus und mit
welchen regulatorischen Forderungen
des Gesetzgebers ist die Branche
konfrontiert?

Da die Teilnehmerzahl begrenzt ist,
melden Sie sich bitte bis zum 20.01.2026
an unter:

bg-rheine@vdi.de oder bei Manfred
Hoppe Tel. 05971-15716
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MUNSTERLANDER BV

Februar

Marz

Freitag, 06.02.2026, 19.00 Uhr
Vortrag/Ingenieurrunde
Rohrvortriebsarbeiten mit
Tunnelbohrmaschinen
Veranstalter: Bezirksgruppe Rheine
Ort: Hotel Liicke, Heiliggeistplatz 1A,
48431 Rheine

Referent: Klaus Bruns, Techniker

und Oberbauleiter fiir den Bereich
Tunnelvortriebsarbeiten, Gebr.
Echterhoff GmbH & Co. KG,
Westerkappeln

Information: Anwendungsbereiche,
unterschiedliche Maschinentechnik
(offenes Haubenschild, Teilschnitt-
und Vollschnittmaschinen) —

Es werden die Vorteile der
geschlossenen Rohrverlegung

sowie die daraus resultierenden
Risiken erldutert, aktuelle und
interessante Baumafinahmen mit
anspruchsvollen Vortriebsarbeiten,

z. B. mehrfacher Richtungswechsel,
und die Verwendung von hydraulischen
Druckiibertragungsringen vorgestellt.
Bitte gerne melden bei Manfred Hoppe
unter: bg-rheine@vdi.de oder Tel.:

05971-15716

Vorsitzende
Dr.-Ing. Guido Herale

stellv. Vorsitzende
Prof. Dr.-Ing. Dieter Scholz

AK Bautechnik
Dipl.-Ing. Glnther Funke, Tel. 0152 0666 0212
BTB-Funke@gmx.de

Netzwerk Digitale Transformation
Dipl.-Ing. Armin Bohle
digitale-transformation(@bv-muenster.vdi.de

T10

Freitag, 06.03.2026, 19.00 Uhr
Vortrag/Ingenieurrunde

Zahlen, Daten, Fakten - Warum
die Energiewende wohl scheitern
wird

Veranstalter: Bezirksgruppe Rheine
Ort: Hotel Liicke, Heiliggeistplatz 1A,
48431 Rheine

Referent: Prof. Dr. rer. nat. Oliver
Vornberger, Institut fiir Informatik,
Universitdt Osnabriick

Information: Das Pariser
Klimaschutzabkommen wurde von

180 Staaten unterzeichnet und hat zum
Ziel, den weltweiten Temperaturanstieg
auf 1,5 Grad Celsius zu begrenzen.
Hierzu soll der AusstoR der schidlichen
Treibhausgase durch fossile Brennstoffe
reduziert und die regenerativen
Energien ausgebaut werden.
Deutschland hat sich vorgenommen,
bis 2045 klimaneutral zu werden.
Einfacher Dreisatz zeigt, dass dieses Ziel
wohl nicht erreicht werden kann. Bitte
anmelden bei Manfred Hoppe unter:
bg-rheine@vdi.de oder Tel.: 05971-15716

AK Frauen Im Ingenieurberuf (AK FiB)
Frauke Barfues, fraukeBdgmx.net
fib-muenster@vdi.de

AK Senioren
Dipl.-Ing. Heiner Hinse, Tel. 0173 46 54 733

VDI Netzwerk Young Engineers
Lisa Kuwan, Julian Hasselmann
muensterland(dyoung-engineers.vdi.de

AK Technische Gebiudeausriistung (TGA)
Dipl.-Ing. Paul Méllers
pemoellers@online.de

Freitag, 20.03.2026, 19.30 Uhr
Konzertbesuch

Besuch des Benefizkonzerts des
Luftwaffenmusikkorps Miinster
Veranstalter: Bezirksgruppe Rheine
Ort: Stadttheater Miinster,
Neubriickenstrafle 63, 48143 Miinster
Information: Die VDI Bezirksgruppe
Rheine wird mit ihren Damen

an dem Benefizkonzert des
Luftwaffenmusikkorps Miinster im
Stadttheater Miinster teilnehmen.
Der Erlos des Abends kommt der
Initiative Sternenland e.V. in Telgte,
einem Zentrum fiir trauernde Kinder
und Jugendliche, zu Gute.

April

Freitag, 10.04.2026, 19.00 Uhr
Vortrag/Ingenieurrunde
Maschinen bewegen

Veranstalter: Bezirksgruppe Rheine
Ort: Hotel Liicke, Heiliggeistplatz 1A,
48431 Rheine

Referent: Nikolai Ingenerf, stellv. Leiter
des LWL-Museums Zeche Nachtigall
Information: Ein Vortrag aus dem
Bereich Technikgeschichte

Bezirksgruppe Rheine
Dr.-Ing. Volker Frey, Tel. 0 54 59 - 97 14 16
bg-rheine(@vdi.de

VDI Ingenieurhilfe
Dipl.-Ing. Friedhelm Koch, Tel. 05971-95 69 832
ingenieurhilfe@bv-muenster.vdi.de
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Osnabrick-

Emsland BV

Geschéaftstelle:

Postfach 42 28

49032 Osnabriick

Telefon: (05 41) 25 86 94
Telefax: (05 41) 25 86 82
www.vdi.de/bv-osnabrueck
E-Mail: bv-osnabrueck-
emslandf@vdi.de

meetING

Der Stammtisch fiir Studenten und
Jungingenieure aus dem Emsland. Das
monatliches ,meetING“ findet jeden

2. Dienstag im Monat statt. Hier treffen
sich Studenten und Jungingenieure zu
einem lockeren Stammtisch. Es ist keine
Anmeldung: Schaut einfach vorbei und
baut euer Netzwerk aus.

Information:
HenrikHuesers@outlook.de
www.vdi.de/bv-osnabrueck

MeetING

Der Stammtisch fiir Studenten und
Jungingenieure aus dem Raum
Osnabriick. Er findet jeweils am
dritten Donnerstag des Monats statt.
Hier treffen sich die Studenten und
Jungingenieure zu einem lockeren
Stammtisch, um miteinander zu
netzwerken. Gelegentlich finden

auch Impulsvortrige statt. Aktuelle
Veranstaltungsinformationen werden
im Online Veranstaltungskalender des
BV und auf unserer Facebook Seite
,VDI Studenten und Jungingenieure
Osnabriick Emsland“ bekannt gegeben.
Eine Anmeldung zum MeetING ist
nicht erforderlich — wir freuen uns tiber
bekannte und auch neue Gesichter, um
das Netzwerk weiter auszubauen.
Information:
steffen.scherbring@hs-osnabrueck.de
www.vdi.de/bv-osnabrueck
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Monatliches Treffen

Runder Tisch Arbeitssicherheit
Veranstalter: AK Arbeitssicherheit und
Umweltschutz

Information: Arbeitsschutz und die
wirksame Unfallverhiitung gehdren

zu einem Unternehmen. Besuche

von Vortragen, Kongresse und
Internetrecherchen, Gesetze und
berufsgenossenschaftliche Vorschriften
schaffen den fachlichen Hintergrund
und Grundlage der beratenden
Tatigkeit als Sicherheitsfachkraft.
Doch wie setzen wir diese Themen

im Unternehmen um, wie konnen
Beschiftigte und Fuhrungskrifte fur
das Thema sichere Arbeit sensibilisiert
werden, welche Argumente helfen?
Dieses lasst sich nach meiner Erfahrung
am besten in personlichen Gesprachen
kldren. Ich lade Sie recht herzlich zum
Treffen (,Runder Tisch®) ein.

Leiter: Achim Liissenheide achim.
luessenheide@osnanet.de

Den jeweiligen Termin entnehmen Sie
bitte dem Veranstaltungskalender des
VDI BV Osnabriick Emsland .
www.vdi.de/bv-osnabrueck

Januar

Dienstag, 13.01.2026, 20.00 Uhr
Young Engineers

Stammtisch Lingen

Veranstalter: VDI Young Engineers
Ort: Alte Posthalterei, GrofSe Str. 1,
49808 Lingen

Informationen: Der Stammtisch fiir
Studenten und Jungingenieure aus dem
Emsland. Das monatliches ,,meetING*
findet jeden 2. Dienstag im Monat
statt. Hier treffen sich Studenten und
Jungingenieure zu einem lockeren
Stammtisch. Es ist keine Anmeldung
erforderlich. Schaut einfach vorbei und
baut euer Netzwerk aus.
Informationen: HenrikHuesers@
outlook.de
www.vdi.de/bv-osnabrueck

Mittwoch, 14.01.2026, 18.30 Uhr
Griinkohlessen

Veranstalter: AK Agrartechnik

Ort: Gasthaus Thies, Rheiner Landstr.
16, 49205 Hasbergen-Gaste

Leiter: Prof. Dr.-Ing. Nils Folster.
n.foelster@hs-osnabrueck.de

Der AK mochte Treffen und
Exkursionen fiir 2026 planen und
vorbereiten.

Um Anmeldung zum Griinkohlessen
wird gebeten.

Anmeldungen: n.foelster@
hs-osnabrueck.de
www.vdi.de/bv-osnabrueck

Donnerstag, 15.01.2026, 20.00 Uhr
Young Engineers Stammtisch
Osnabriick

Veranstalter: VDI Young Engineers
Ort: Griiner Jager, An der
Katharinenkirche 1, 49074 Osnabriick
Information: TalkIng — Handfester
Klimaschutz vor der Haustiir:
Renovieren, nachhaltige Warme und
Kosten reduzieren.

Anmeldungen:
steffen.scherbring@hs-osnabrueck.de
www.vdi.de/bv-osnabrueck

Donnerstag, 15.01.2026, 16.00 Uhr
Treffen der Senior-Ingenieure/
innen

Veranstalter: AK Ingenieure und
Technikgeschichte

Ort: Griiner Jager, An der
Katharinenkirche 1, Osnabriick
Leiter: Dipl.-Ing. Ingolf Kopischke,

In geselliger Runde diskutieren
Senior- Ingenieure/innen iiber
Themen der Umwelt, der Technik,
der Technikgeschichte und Thre
Erfahrungen aus der erlebten
Berufswelt.

Ingolf kopischke@t-online.de:

Tel.: 05407-59597,

Informationen: Aktuelle Infos
konnen dem Veranstaltungskalender
entnommen werden.

Wenn keine eingestellt wurde, finden
auch keine statt.
www.vdi.de/bv-osnabrueck

™



OSNABRUCK-EMSLAND BV

Donnerstag, 29.01.2026,

15.00 Uhr-17.00 Uhr

Vortrag

Schutznetze

Referent: Herr Glaser, BG BAU
Information: In Kooperation mit dem
Bezirksarbeitskreis fur Arbeitssicherheit
Osnabriick.

Die Anmeldung muss iiber den Link
https:/[lak-nds.net/rak.html unter
Veranstaltungen und Vortrdge des BAK
Osnabriick erfolgen.

Hier sind auch Informationen tiber Art
der Veranstaltung zu finden (Prasenz
oder Online).

Februar

Dienstag, 10.02.2026, 20.00 Uhr
Young Engineers Stammtisch
Lingen

meetING

Veranstalter: VDI Young Engineers
Ort: Alte Posthalterei, GrofSe Str. 1,
49808 Lingen

Informationen:
HenrikHuesers@outlook.de
www.vdi.de/bv-osnabrueck

T12

Donnerstag, 19.02.2026 20.00 Uhr
Young Engineers Stammtisch
Osnabriick

MeetING - Brauereibesichtigung
Veranstalter: VDI Young Engineers
Ort: Hausbrauerei Rampendahl,
Hasestr.35, 49074 Osnabriick
Information: Brauereibesichtigung
Rampendahl. Um Anmeldung wird
gebeten.

Anmeldungen:
steffen.scherbring@hs-osnabrueck.de
Informationen:
steffen.scherbring@hs-osnabrueck.de
www.vdi.de/bv-osnabrueck

Donnerstag, 19.02.2026, 16.00 Uhr
Treffen der Senior-Ingenieure/
innen

Veranstalter: AK Ingenieure und
Technikgeschichte

Ort: Griiner Jager, An der
Katharinenkirche 1, Osnabriick
Leiter: Dipl.-Ing. Ingolf Kopischke,
Information: In geselliger Runde
diskutieren Senior- Ingenieure/
innen tiiber Themen der Umwelt, der
Technik, der Technikgeschichte und
Thre Erfahrungen aus der erlebten
Berufswelt.

Ingolf kopischke@t-online.de:

Tel.: 05407-59597,

Aktuelle Infos konnen dem
Veranstaltungskalender entnommen
werden. Wenn keine eingestellt wurde,
finden auch keine statt.
www.vdi.de/bv-osnabrueck

Donnerstag, 26.02.2026,

15-17.00 Uhr

Vortrag

Laser Cleaning

Referent: Herr Post, Eraser Laser GmbH
Information: In Kooperation mit dem
Bezirksarbeitskreis fur Arbeitssicherheit
Osnabriick. Die Anmeldung muss tiber
den Link https://lak-nds.net/rak.html
unter Veranstaltungen und Vortrige des
BAK Osnabriick erfolgen.

Hier sind auch Informationen tiber Art
der Veranstaltung zu finden (Prasenz
oder Online).

Marz

Dienstag, 10.03.2026, 20.00 Uhr
Young Engineers Stammtisch
Lingen

MeetING

Veranstalter: VDI Young Engineers
Ort: Alte Posthalterei, GrofSe Str. 1,
49808 Lingen

Informationen:
HenrikHuesers@outlook.de
www.vdi.de/bv-osnabrueck

Donnerstag, 19.03.2026, 20.00 Uhr
Young Engineers Stammtisch
Osnabriick

MeetING

Veranstalter: VDI Young Engineers
Ort: Griiner Jager, An der
Katharinenkircher, 49074 Osnabriick
Informationen:
steffen.scherbring@hs-osnabrueck.de
www.vdi.de/bv-osnabrueck

Ingenieur forum 4/2025



Donnerstag, 19.03.2026, 16.00 Uhr
Treffen der Senior-Ingenieure/
innen

Veranstalter: AK Ingenieure und
Technikgeschichte

Ort: Griiner Jager, An der
Katharinenkirche 1, Osnabriick
Leiter: Dipl.-Ing. Ingolf Kopischke,

In geselliger Runde diskutieren
Senior- Ingenieure/innen iiber
Themen der Umwelt, der Technik,
der Technikgeschichte und Thre
Erfahrungen aus der erlebten
Berufswelt.

Ingolf kopischke@t-online.de:

Tel.: 05407-59597,

Informationen: Aktuelle Infos
konnen dem Veranstaltungskalender
entnommen werden.

Wenn keine eingestellt wurde, finden
auch keine statt.

Vorsitzende
Prof. Angela Hamann-Steinmeier
a.hamann(@hs-osnabrueck.de

Stellv. Vorsitzender:
B.Sc. Stefan Krummen
krummen.stefan@vdi.de

Schatzmeister
B.Sc. Markus Grabowski
grabowski,markus(vdi.de

Schriftfiihrer
M.Sc. Bernhard Schepers
Schepers.bernhard(@vdi.de

Ingenieurhilfe

Dipl.-Ing. Ingolf Kopischke
Tel.: 05407/5 95 97
Ingolf.Kopischke@t-online .de

Internetbeauftragter
M. Eng.Daniel Gerdes
gerdes.daniel@online.de

AK Agrartechnik
Prof Dr.-Ing. Nils.Folster
n.foelster@hs-osnabrueck.de

Ingenieur forum 4/2025

Donnerstag, 26.03.2026,
15-17.00Uhr

Exkursion

Tapetenfabrik Gebr. Rasch
Information: Die Anmeldung muss
iiber den Link https:|[lak-nds.net/
rak.html unter Veranstaltungen und
Vortrage des BAK Osnabriick erfolgen.
Hier sind auch Informationen iiber Art
der Veranstaltung zu finden (Prasenz
oder Online).

AK Arbeitssicherheit und Umweltschutz

Bitte informieren Sie sich unter:
https://lak-nds.net/rak.html
www.vdi.de/bv-osnabrueck

Arbeitskreis Arbeitssicherheit und Umweltschutz
VDI Bezirksverein Osnabriick-Emsland

Dipl.-Ing. Achim Lissenheide
achim.luessenheide@osnanet.de

B.Sc. Klaus Kokenschmidt
kokenschmidt.klaus(@vdi.de

AK Energietechnik
Prof. Dr.-Ing. Lutz Mardorf, Tel.: 05472 / 73400
office@lutz-mardorf.de, www.lutz-mardorf.de

AK Fahrzeug- und Verkehrstechnik (FVT)
Dr.-Ing. Claudia Voicu
c.voicul@hs-osnabrueck.de

AK Technische Logistik
Prof. Dr. Marcus Seifert

Tel.: 05 41/9 69-38 53
m.seifert@hs-osnabrueck.de

Ingenieure und Technikgeschichte

Dipl.-Ing. Ingolf Kopischke, Tel.: 0 54 07-5 95 97,
Ingolf.kopischke@t-online.de

Dipl.- Ing. Gerald Posch, Tel.: 0 54 01/3 01 88,
poschcg(@t-online.de

AK Industriekreis
Dipl.-Ing. Andreas Temmen, a.temmen(@freenet.de

AK Informationstechnik
Dipl.-Inform. Michael Schnaider,
schnaider@it-emsland.de

Bezirksgruppe Lingen
B Sc.Markus Grabowski, grabowski.markus(@vdi.de
B Sc.Stefan Krummen, krummen.stefan@vdi.de

OSNABRUCK-EMSLAND BV

AK VDI/VDE Mess- und Automatisierungstechnik

Prof. Dr.-Ing. Jérg Hoffmann, joerg.m.hoffmann(@t-online.de

AK Kunststofftechnik
Prof.Catrin Schroder, ca.schroeder@hs-osnabrueck.de

Prof. Markus-Lothar Susoff, m.susoff@hs-osnabrueck.de

AK Produktion und Wertschopfungsmanagement
z.Zt. nicht besetzt

AK Projektmanagement
z.Zt. nicht besetzt

AK Verfahrenstechnik und
Chemieingenieurwesen (GVC)
Prof. Angela Hamann-Steinmeier
a.hamann(@hs-osnabrueck.de

AK Werkstofftechnik
Dr. Alexander Giertler, a.giertler@hs-osnabrueck.de

VDIni Club Lingen
Dipl.-Ing.Ralf Landwehr
lingen(@vdini-club.de

VDIni Club Osnabriick
Prof. Angela Hamann-Steinmeier
osnabrueck(@vdini-club.de

Young Engineers Lingen
M. Eng. Myriam Erath, myriam.erath@web.de
B. Eng. Henrik Hisers, HenrikHuesers(@outlook.de>

Young Engineers Osnabriick

M.Sc. Steffen Scherbring
steffen.scherbring.@hs-osnabrueck.de
M.Sc. Bernhard Schepers
suj-osnabrueck(@vdi.de



Ruhr BV

Geschaftsstelle:

Elke Grawinkel

Michael Guthoff
Hollestrafle 1

Haus der Technik, Raum 911
45127 Essen

Montags 10-14 Uhr
Telefon: 02 01/361 56 90
E-Mail: bv-ruhrfavdi.de

Dezember

Mittwoch, 17.12.2025,
19.00-22.00 Uhr

Netzwerken
Weihnachtsmarktbesuch
Veranstalter: AK Frauen im
Ingenieurberuf

Ort: Eingang Haus der Technik,
Hollestrafle 1, 45127 Essen
Ansprechpartner: Ulrike Miiller
Information: Bei stimmungsvoller
Atmosphdre und weihnachtlichen
Spezialititen mochten wir gemeinsam
das Jahr ausklingen lassen.
Anmeldung bitte rechtzeitig iiber den
Veranstaltungsbereich auf unserer
Website.

Mittwoch, 17.12.2025, ab 14.00 Uhr
Informationsveranstaltung
Erfinderberatung

Veranstalter: AK Gewerblicher
Rechtschutz,

Ort: ZENZ Patentanwilte, 45128 Essen,
Gutenbergstrafle. 39

Ansprechpartner: Dr.Ing. Andreas
Zachcial

Information: Die fur VDI-Mitglieder
kostenlose Erfinderberatung

bietet die Gelegenheit, Ideen oder
Fragestellungen zu Aspekten des
Gewerblichen Rechtsschutzes (Patente,
Gebrauchsmuster, Designschutz,

T14

Marken etc.) in ca. 30 Minuten
vertraulich mit einem Patentanwalt

zu besprechen. Die Beratung richtet
sich an Erfinder und gibt allgemeine
Informationen und Ratschldge,

ohne im Rahmen der begrenzten
Beratungsdauer Detailfragen behandeln
zu konnen. Alternativ zu einem
personlichen Gesprich in meinem Biiro
kann Ihr Anliegen selbstverstindlich
telefonisch oder auch gerne mit Hilfe
eines Webmeetings besprochen werden.
Anmeldung per Mail an
andreas.zachcial@gmx.de oder

Tel. (0201) 810360

Januar

Freitag, 23.01.202¢,

12.00-13.30 Uhr

Besichtigung

Flugzeughersteller EXTRA
AIRCRAFT

Veranstalter: AK Fahrzeugtechnik
Ort: EXTRA AIRCRAFT, Schwarze
Heide 21, 46569 Hiinxe
Ansprechpartner: Dr. Heiner Hahn
Vortragende: Christian Hochheim, EO
Sales & Service

Information: EXTRA ist Deutschlands
erfolgreichster Flugzeughersteller

der Nachkriegsgeschichte. Seit

iiber 45 Jahren steht der Name fiir
Prézision, Leistung und Innovation

im Flugzeugbau. Mit fast 9oo
ausgelieferten Flugzeugen gehort
EXTRA zu den bedeutendsten
Herstellern Deutschlands seit dem
Zweiten Weltkrieg. Weltweit als
Marktfthrer im Bereich Kunstflugzeuge
anerkannt, sind alle Modelle fiir
extreme Belastungen von t10g
zugelassen — ein Beweis fiir hochste
Ingenieurskunst und Qualitdt. Die
aktuelle Produktpalette umfasst fiinf
verschiedene Flugzeugtypen, vom
agilen Einsitzer bis zum hochmodernen
Carbon-Zweisitzer, die von Top-
Piloten in aller Welt geschitzt werden.
EXTRA —gebaut fiir den Himmel,
gemacht fuir Perfektion.

Bitte beachten Sie folgende Hinweise:
Eine Mindestaltersgrenze gibt es nicht,
jedoch wird eine Teilnahme erst ab ca.
14 Jahren empfohlen. Fotografieren

ist in bestimmten Bereichen nicht
gestattet —es wird wahrend der Fithrung
entsprechend darauf hingewiesen.

Die Besichtigung ist weitestgehend
barrierefrei. Der Flugplatz hat keine
Anbindung an die 6ffentlichen
Verkehrsmittel.Die Teilnehmerzahl ist
auf 25 Personen begrenzt.
Anmeldungen bitte bis spatestens
16.01.2026, 12:00 Uhr, iiber den
Veranstaltungsbereich auf unserer
Website.

Freitag, 23.01.202¢,

15.00-17.00 Uhr

Besichtigung

Siemens-Energy in Miilheim -
Fertigung von Dampfturbinen
und Generatoren

Veranstalter: Ruhrbezirksverein

Ort: Siemens-Energy, Bau 91,
Rheinstrale 100, 45478 Miilheim an der
Ruhr

Ansprechpartner: Ulrich von der Crone
Vortragende: Andreas Schmidt
Information: Fithrung durch die
Fertigung bei Siemens-Energy in
Miilheim an der Ruhr. Hier werden
grof8e Dampfturbinen und Generatoren
gefertigt. Fiir die Besichtigung ist

die GrofSteile-Fertigung und die
Endmontagehalle eingeplant.

Die Fithrung ist auf 15 Personen
beschrinkt. Sie wird insgesamt etwa

90 — 120 min dauern. Bei der Fithrung
ist festes Schuhwerk zu tragen.

Helme werden gestellt. Es werden
Besucherausweise ausgegeben. Hierfiir
ist ein Ausweis vorzulegen. Fiir die
Anmeldung ist die Nennung der
Firmenzugehorigkeit notwendig. Fir
Gehbehinderte/Rollstuhlfahrer ist der

Ingenieur forum 4/2025



Werksrundgang durch die Fertigung
nicht geeignet. Das Werksgeldnde ist
sehr weitldufig und der Rundgang wird
zu Fufd durchgefiihrt. Es gibt wihrend
des Rundgangs keine Pausen oder
Sitzgelegenheiten.

Anmeldung bitte rechtzeitig iiber den
Veranstaltungsbereich auf unserer
Website.

Samstag, 24.01.2026,

14.00-16.00 Uhr

VDIni-Workshop

Was ist Schall?

Veranstalter: Ruhrbezirksverein

Ort: TUV NORD Campus, Am TUV 1,
45307 Essen

Ansprechpartner: Hein-Jiirgen Huft
Informationen: Der Workshop findet im
Akustiklabor des TUV NORD in Essen
statt. Im Vordergrund stehen akustische
Experimente im Hallraum und im
reflexionsarmen Raum (,schalltoter
Raum®) des TUV NORD. In kurzen,
kindgerechten Vortragen werden

auch die Begriffe und Phinomene

von der Schallentstehung, der
Schallausbreitung, der Schallmessung,
der Schallwahrnehmung bis zur
Funktion des Ohres erldutert.

Die Veranstaltung ist fuir Kinder ab

8 Jahren geeignet. Die Teilnehmerzahl
ist auf 20 begrenzt.

Anmeldung bitte tiber den
Veranstaltungsbereich auf unserer
Website.

Ingenieur forum 4/2025

Sonntag, 25. 01.2026, 10-15.00 Uhr
Save the Date

Neujahrsempfang

Veranstalter: Vorstand des VDI
Ruhrbezirksvereins

Ort: Parkhaus Hiigel in Essen
Information: Einlass ab 9.30 Uhr. Der
Neujahrsempfang bietet eine groflartige
Gelegenheit zum Gedankenaustausch
mit anderen VDI-Mitgliedern. Als

Gast und Vortragenden begriien wir
Prof. Dr. Volker Stich, Vorsitzender des
VDI NRW und langjéhriger Direktor am
FIR in Aachen, Forschungsinstitut fiir
Rationalisierung.

Wir freuen uns auf Thr zahlreiches
Erscheinen und darauf, gemeinsam

das neue Jahr einzulduten und tiber
Vergangenes und die vor uns liegenden
Herausforderungen zu reden.

Die Teilnehmergebiihr betrdgt 20 € pro
Person inklusive Getrianke und Buffet
(max. 1 Begleitperson).

Die Teilnehmerzahl ist begrenzt. Bitte
haben Sie Verstindnis, das wir pro
VDI-Mitglied nur eine Begleitperson
zulassen konnen.

Melden Sie sich bitte bis spitestens
12.01.2026 im Veranstaltungskalender
auf unserer Website www.vdi.de/
bv-ruhr an. Nach der Anmeldung
erhalten Sie automatisch die
Bankdaten fiir die Uberweisung der
Teilnahmegebiihr.

Februar

Donnerstag, 05.02.2026,
17.30-19.00 Uhr

Vortrag

KI: Wie Maschinen lernen
und Stidte davon profitieren
konnen - Praxisbeispiele
Veranstalter: AK Fahrzeugtechnik
Ort: Haus der Technik, Hollestrafle
1, 45127 Essen (gegeniiber dem
Hauptbahnhof)

Ansprechpartner: Dr. Heiner Hahn
Vortragende: Professor Dr. Christian
Kuhlmann

Information: Kiinstliche Intelligenz
verdndert unseren Alltag —auch in
Stiadten und Gemeinden. Doch wie
funktioniert KI und Maschinelles
Lernen eigentlich? Und wie

lasst sich KI ganz konkret in der

RUHR BV

kommunalen Praxis nutzen? In dieser
Veranstaltung prasentiert Christian
Kuhlmann praxisnahe Beispiele aus
der angewandten Forschung: von
smarter Verkehrssteuerung tiber die
automatisierte KI-gesteuerte Analyse
von Fernerkundungsdaten bis hin

zu intelligenten Chatbots. Diese
Beispiele werden zeigen, wie Stadte
durch KI effizienter, nachhaltiger und
lebenswerter werden konnen.
Referent: Professor Dr. Christian
Kuhlmann, Westfilische Hochschule,
45897 Campus Gelsenkirchen,
Fachbereich Elektrotechnik und
angewandte Naturwissenschaften, Prof.
Kuhlmann ist im Leitungsgremium
,URBAN.KI" die deutsche KI-Initiative
fiir Kommunen.

Anmeldungen bitte iiber den
Veranstaltungsbereich auf unserer
Website.
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RUHR BV

Marz

Donnerstag, 19.03.2026,
14.00-etwa 17.00 Uhr
Besichtigung

Museum der Deutschen
Binnenschifffahrt

Veranstalter: AK Fahrzeugtechnik

Ort: Apostelstrafle 84, 47119 Duisburg,
Treffpunkt ist der Eingangsbereich
Ansprechpartner: Dr. Heiner Hahn
Vortragende: Thorsten Fischer
Information: Die Veranstaltung besteht
aus zwei Teilen. Gestartet wird mit dem
Museumsbesuch unter fachkundiger
Fithrung.

Der Standort des Museums fiir die
Geschichte der Binnenschifffahrt ist
die ehemalige Ruhrorter Badeanstalt,
ein reizvolles Gebdude des Historismus
mit Jugendstil-Elementen. Erfahren Sie
hier die Schifffahrts-Geschichte von
der Steinzeit bis zur Gegenwart als
multimediales Erlebnis auf drei Etagen
mit vielen detailgetreuen Modellen und
zahlreichen Exponaten zum Anfassen.
Ein Erlebnisweg fithrt Sie dann vom
Museum entlang des Leinpfades zu den
Museumsschiffen, die unterhalb der
ehemaligen Schifferbérse in Ruhrort
vor Anker liegen. Ferner berichtet

1. Vorsitzende
Prof. Dr.-Ing. Dipl.-Math. Katja A. Résler

Stellv. Vorsitzender
Dr. Ulrich von der Crone

Schatzmeister
Dr.-Ing. Jens Buntenbach

Schriftfiihrer
Dipl.-Ing. Hans Bernhard Mann

AK Techn. Gebdudeausriistung
Dipl.-Ing. Andreas Stehling

Tel. +49 208/46 99-149
andreas.stehlingldcanzler.de
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Thorsten Fischer hat an der Gerhard-
Mercator-Universitit in Duisburg
Geschichte und Germanistik studiert.
Nach Stationen in Duisburg, Essen
und Dortmund ist er zurzeit als
Projektmitarbeiter an der Eberhard
Karls Universitit Tibingen beschaftigt
und gilt als ein ausgezeichneter Kenner
der Duisburger Stadtgeschichte.

Die Besichtigung ist weitestgehend
barrierefrei. Die Teilnehmerzahl ist auf
25 Personen begrenzt.

Herr Fischer tiber die geschichtliche
Entwicklung Ruhrorts und zeigt je nach
Wetterlage noch interessante Punkte in
dem angesagten Duisburger Stadtteil.
Beim Rundgang iiber Kopfsteinpflaster
und durch enge Straf8en erleben Sie

u.a. die grofle Kreativszene Ruhrorts
und kommen auch an Schimanskis
Stammbkneipe ,Ankerbar” vorbei
(Einkehrmaoglichkeit). Ruhrort wird
auch gerne als das schonere St. Pauli
bezeichnet. Bei Regen konnte man den
Museumsbesuch verlangern und den Anmeldungen bitte iiber den
Rundgang verkiirzen. Veranstaltungsbereich auf unserer
Referent und Guide: Der Historiker Website.

Save the date

Terminankiindigung der Mitgliederversammlung 2026
des VDI-Ruhrbezirksverein e.V.

Unsere Mitgliederversammlung 2026 findet am
Dienstag, 28. April 2026, um 18:00 Uhr
in der Hochschule Ruhr-West, Duisburger Strafle 100, 45479 Miilheim an der Ruhr, statt.

Im Anschluss an die Mitgliederversammlung ladt der RBV die anwesenden Mitglieder
zu einem Imbiss am Campus ein. Die satzungskonforme Einladung mit der
Tagesordnung wird ab Januar 2026 auf unserer Website (www.vdi.de/bv-ruhr) und im
Ingenieurforum o1/26 verdffentlicht.

Wir bitten alle Mitglieder, sich diesen Termin schon einmal zu notieren und wiirden uns
freuen, moglichst viele von Thnen am 28.04.2026 auf dem Campus der HRW begriiflen
zu konnen.

Vorstand des VDI Ruhrbezirksvereins e.V.
Hollestraf3e 1, 45127 Essen, Tel. 0201 3615690,
www.vdi.de/bv-ruhr, E-Mail: bv-ruhr@vdi.de

AK Energie und Umwelt AK Werkstofftechnik
Dr.-Ing. Christian Jakel, Tel. +49 175 4146152

akenergie-umwelt@christianjaekel.com i i
AK Technikgeschichte

AK Ethik Dipl.-Ing. Hermann-Georg Opalka
Dipl.-Ing. (BA) Ulla Ham/Marius-Frederic Pracht Tel. +49 201 579246
ethik@bv-ruhr.vdi.de opalka.hermann-georg(dvdi.de

AK Fahrzeug- und Verkehrstechnik
Dipl.-Ing. Dr. Heiner Hahn
Dr.h.hahn(@t-online.de

Netzwerk Young Engineers
Johanna Bolten
ruhr@young-engineers.vdi.de

VDIni Club Essen

Dipl.-Ing. Hans-Bernhard Mann
Tel. +49 171 5515480
hans-bernhard.mann(@t-online.de

AK Gewerblicher Rechtsschutz
Dr.-Ing. Andreas Zachcial

Tel. +49 201/810360
andreas.zachcial@dgmx.de

AK Innovation
Dipl.-Ing. Hans-Rudiger Munzke
Tel. +49 152/06838189, innovation(@bv-ruhr.vdi.de
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Dr.-Ing. Ulrich von der Crone, uvdc@werkstofffragen.de



Siegener BV

Geschaftsstelle:

Dipl.-Ing. Konrad Roeingh
Auf der Heide 1

57271 Hilchenbach

Tel. 027 33/6 01 51
E-Mail: bv-siegenfdvdi.de
www.vdi.de/bv-siegen

Termine und
Anderungen

Bitte informieren Sie sich auch
auf unserer Homepage iiber unsere
Veranstaltungen.
www.vdi.de/ueber-uns/
vor-ort/bezirksvereine/
siegener-bezirksverein-ev

Vorsitzender
Dipl.-Ing. Frank Kasperkowiak
vorsitzender(@bv-siegen.vdi.de

Stellvertretender Vorsitzender
Dipl.-Ing. Marc Decker
decker_marc(@yahoo.de

Schatzmeister und Geschéftsstelle
Dipl.-Ing. Konrad Roeingh
bv-siegen(@vdi.de
schatzmeister@bv-siegen.vdi.de

Schriftfiihrer
Dipl.-Ing. Kathrin Lork

Referent fiir Offentlichkeitsarbeit
Dipl.-Wirt.-Ing. Marc Stefan Debus
debus_VDI@web.de
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VDI

VDI Siegener Bezirksverein e.V,
Einladung zur
156. Ordentlichen Mitgliederversammlung (JMV) 2026
am Donnerstag, den 19. Mérz 2026 ab 18:00 Uhr

im Haus der Siegerkinder Wirtschaft
Spandauver Strale 25, 57072 Siegen

Tagesordnung

BegriBung

Wahl der Versammlungsleiterin f des Versammlungsleiters
und Wahl der Wahlleiterin / des Wahlleiters

Bericht Ober die Vereinstitigheit im Jahre 2025
Kassenbericht fir das Jahr 2025

Bericht der Kassenprifer fidr das Jahe 2025

Genehmigung des Jabhresabschlusses 2025

Entlastung des Vorstands.

Wahlen

. Informationen und Beschluss mu den Farderpreisen und Stipendien
0. Verschiedenes

B EE M

=

Antrage zur Ergdnzung der Tagesordnung missen spitestens rwei Wochen vor der Sitzung In der
Geschdftsstelle (VDI Skegener Berirksvereln e, V., cfe Konrad Roeingh, Auf der Helde 1, 57271
Hilchenbach, Tel. 02733 60151), oder per E-Mail an byv-siegenEvdide vorliegen,

Aus organisatorischen Grinden melden Sie sich bitte auch bis zum 02, Mirz 2026, soweit maghich
onling dber unsere VO-Homepage: https:/faww vdiide/ucher-unsfvor-ort/besirksversine /sicgener
begirkgegrein.gv (Unsere Veranstaltungen), zur Teilnahme an der Mitghederversammiung an,

Nach Abschluss der offiziellen Veranstaltung etwa gegen 20,30 Ubr sind alle Teilnhrmar 2u einem Imbiss
mit Umtrunk eingeladen,

Fotooufnahmen

Wiikrend der Veranstaltung werden Fotos gemacht, die filr Zwecke der Veranstoltungsberichterstattiung
und der allgermeinen Offentichkeittarbeit in verschiedenen Medien verdffentiicht werden. Mit der
Teitnahme on der Veranstoltung erkidren Sie lhr Einverst@ndnis mit den Aufrohmen sowie mit deren
Verwendumg und Verdffentichung.

Wir freuen ung auf Thre Anmeidung und lhre Teilnahme an unserer Mitgliesderversammlung.

Bleiben Sie stets zuversichilich und gesund!

Worstand des VIO Siegener Bezirksvereing ..

Koordination Hochschulen/Institute
Prof. Dr.-Ing. Jérg Himmel
messen-automatisieren(bv-siegen.vdi.de

Netzwerk Young Engineers
Stephan Graf
siegen(dyoung-engineers.vdi.de

Bautechnik ABT
N.N.

Energie- und Umwelttechnik AEU
Prof. Dr.-Ing. Thomas Seeger
thomas.seeger(@uni-siegen.de

Produktentwicklung und Mechatronik APM
N.N.

Mess- u. Automatisierungstechnik AMA
Prof. Dr.-Ing. Jérg Himmel
messen-automatisieren(bv-siegen.vdi.de

Produktion und Logistik APL
Dr. rer. nat. Horst Thorn
produktion-logistik(dbv-siegen.vdi.de

Technische Gebaudeausriistung TGA
Dipl.-Ing. Frank Kasperkowiak
f.kasperkowiak@gmx.net

Technischer Vertrieb und Produktmanagement TVP

Dipl.-Wirt.-Ing. G&tz Schafer
goetz.schaefer.vdidgmail.com

Vertrauensmann fiir die Ingenieurhilfe e. V.
N.N.



Fur Digitalleser

Unter www.vdi-ingenieurforum.de konnen
Sie nun online lesen, Hefte aus dem Archiv und den
aktuellen Veranstaltungskalender herunterladen.
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Foto: VDI Osnabriick-Emsland BV

OSNABRUCK-EMSLAND BEZIRKSVEREIN
VDI pramiert herausragende
Abschlussarbeiten der Hochschule

Osnabrick

Kinstliche Intelligenz, nachhaltige Mobilitdt und Emissionssimulation:

Drei Studierende erhalten VDI-Forderpreis

Der Bezirksverband Osnabriick-Emsland
hat drei herausragende Abschlussarbeiten
der Hochschule Osnabriick ausgezeichnet.
Primiert wurden Arbeiten, die sich mit aktu-
ellen technischen Fragestellungen beschifti-
gen und zugleich gesellschaftlich relevante
Themen aufgreifen.

1. Preis: Emissionen im
Stadtverkehr im Blick

Sina-Marie Anker wurde fiir ihre Bachelorar-
beit,,Dynamische Simulation der Emissionen
von Bussen im Stadtverkehr” ausgezeichnet.
Mit der Verkehrssimulationssoftware SUMO
entwickelte sie ein detailliertes Modell fiir
Buslinien in Osnabriick und verglich zwei
Emissionsberechnungsmodelle. Die Arbeit
liefert wichtige Erkenntnisse tiber die Aus-
wirkungen des offentlichen Nahverkehrs
auf Umwelt und Stadtklima und zeigt, wie
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Simulationen zur nachhaltigen Planung bei-
tragen konnen. Betreut wurde Anker dabei
von Prof. Dr. Sandra Rosenberger, Professorin
fir Nachhaltige Energietechnik.

2. Preis: Digitaler Zwilling fir die
Batterieproduktion

Lennard Sogl erhielt den zweiten Forderpreis
fiir seine Bachelorarbeit ,Entwicklung eines
Digitalen Zwillings fiir die Hochvoltbatterie-
gehdusefertigung in der Automobilindustrie.
Mithilfe seines digitalen Modells konnte er
den Produktionsprozess effizient simulieren,
Ressourcen schonen und die Fertigung neuer
Komponenten fiir nachhaltige Mobilit4t vor-
bereiten. Der Digitale Zwilling bietet einen
wertvollen Beitrag fiir die Automobilindus-
trie in Deutschland, indem er unnotige Fer-
tigungsschritte reduziert und die Inbetrieb-
nahme optimiert. Die Betreuung der Arbeit
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Wurden vom VDI Osnabriick-Emsland BV
fur herausragende Abschlussarbeiten der
Hochschule Osnabriick ausgezeichnet
(v.r.n.l): Lennard Sogl,Sina-Marie Anke
und Firas Adleh.

iibernahm Prof. Dr.-Ing. Philip Niemeyer,
Professor fiir Mechatronik.

3. Preis: Kl-generierte
3D-Wohnungen

Firas Adleh wurde fiir seine Masterarbeit , Al-
Driven 3D Apartment Generation Tool Based
on a Case File“ geehrt. In seiner Arbeit entwi-
ckelte er ein KI-basiertes Tool, das aus textu-
ellen Beschreibungen von Wohnungen realis-
tische 3D-Modelle generiert. Die Innovation
liegt darin, dass die virtuellen Rdume flexibel
angepasst werden konnen und damit zum Bei-
spiel fiir VR-Trainings im Projekt Aid4Child-
ren genutzt werden konnen. Seine Ergebnisse
zeigen, dass KI-generierte Wohnungen mit
manuell entworfenen Szenen vergleichbar
sind —ein bedeutender Schritt fiir die Nutzung
von virtuellen Trainingsraumen. Als Betreuer
stand Adleh dabei Prof. Dr. Julius Schoning,
Professor fiir Digitale Medien, zu Seite.

,Die ausgezeichneten Arbeiten zeigen
eindrucksvoll, wie unsere Studierenden tech-
nisches Wissen kreativanwenden, um gesell-
schaftlich relevante Losungen entwickeln®
sagt Prof. Dr. Angela Hamann-Steinmeier,
Vorsitzende des VDI-Bezirksvereins Osna-
briick-Emsland. Die Preisverleihung bot den
Studierenden die Gelegenheit, ihre Arbeiten
vorzustellen, die Ideen und Konzepte einem
Fachpublikum zu prisentieren und iiber die
Anwendungsmdglichkeiten zu diskutieren.

Hintergrund

Der VDI-Forderpreis wird jdhrlich an
besonders innovative und praxisrelevante
Abschlussarbeiten im Ingenieurwesen ver-
geben. Ziel ist es, talentierte Nachwuchskrifte
zu fordern und deren Leistungen einer breiten
Offentlichkeit sichtbar zu machen.
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Technikbegeisterung von klein auf

Nachwuchsforderung im VDI Ruhrbezirksverein.

Mit den VDIni-Clubs und den VDI-Zukunftspi-
loten engagiert sich der VDI seit vielen Jahren
dafiir, bei Kindern und Jugendlichen frithzeitig
das Technikinteresse zu wecken und zu for-
dern. Die beiden Programme sind inhaltlich
und organisatorisch aufeinander abgestimmt,
ermdglichen einen nahtlosen Ubergang zwi-
schen den Altersgruppen und bilden gemein-
sam eine starke Briicke zur Welt der Technik.
Weitere Infos: vdini-club.de/

VDIni-Club Essen: Technik
entdecken, spielerisch und

kreativ
Der VDIni-Club Essen ist ein Angebot des VDI
Ruhrbezirksvereins (RBV) fiir Kinder im Alter
von vier bis zwolf Jahren. Ziel ist es, schon die
Jungsten fir Technik und Naturwissenschaf-
ten zu begeistern — mit Spaf3, Neugier und
ganz viel Mitmachen. Kooperationspartner
sind unter anderem das Gymnasium Borbeck
in Essen, das Gymnasium Heiflen in Miilheim
sowie der Amateur-Radio-Club Essen.
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Mark Winkler: .Ich fand es immer sehr leicht, Kinder fiir Technik zu begeistern.”
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Sven Jensen: ,.Insbesondere in der Phase der Mittelstufe werden die Weichen gestellt, welche
Schiiler sich fiir einen technischen Beruf entscheiden, idealerweise den Ingenieurberuf.”

Was wir vermitteln wollen

> Frithforderung technischer Interessen:
Kinder sollen spielerisch an MINT-Themen
(Mathematik, Informatik, Naturwissen-
schaften, Technik) herangefiihrt werden.

> Altersgerechtes Lernen: Die Inhalte ori-
entieren sich an den Bediirfnissen und
Lernweisen der Kinder.

> Kreativitit und Forschergeist: Experi-
mente und Bastelprojekte fordern das
technische Verstindnis.

> Soziale Kompetenzen: In Gruppen lernen
die Kinder Teamarbeit, Kommunikation
und gegenseitige Unterstiitzung.

Unsere Aktivitdten

> Workshops und Technikprojekte: Ob ein-
fache Stromkreise, kleine Maschinen oder
kreative Bastelideen — die Kinder bauen,
tiifteln und lernen dabei.

> Foxoring — Technik trifft Abenteuer: Mit
Karte und Peilempfingern gehen die Kin-
der auf ,Fuchsjagd*im Wald und suchen
versteckte Funksender — eine spannende
Aktion mit den Funkamateuren vom
Amateur-Radio-Club Essen.

> Technik zum Anfassen: Exkursionen fiih-
ren zu Unternehmen, Museen oder — wie
im Herbst — zur Sternwarte Bochum. Dort
konnten die Kinder Raumfahrttechnik
hautnah erleben, von der riesigen Anten-
nenschiissel bis zur Mondlandefahre.

> Internetfithrerschein: In einem dreiteili-
gen Kurs lernen die Kinder den sicheren
Umgang mit dem Internet, Suchmaschi-
nen und digitalen Medien.

Mitgliedschaft und Vorteile
> Starterpaket mit Clubausweis, Rucksack,
Heften und mehr

BV FORUM

> VDIni-Club-Magazin mit Comics, Expe-
rimenten und Technikthemen

[> Jahresbeitrag: 24 Euro

> Die Teilnahme an den Veranstaltungen
ist in der Regel kostenfrei.

Weitere Infos: https:/[tinyurl.com/4hrns4yt

VDI-Zukunftspiloten: Technik
gestalten, Verantwortung
ubernehmen

Jugendlichen zwischen 13 und 18 Jahren
bietet der VDI mit den Zukunftspiloten ein
attraktives Anschlussprogramm. Hier geht
es um mehr als nur Technik — es geht um
Zukunftsgestaltung, Eigenverantwortung
und Berufsorientierung.

Unsere Ziele

> Technik als Losung verstehen: Wie kann
Technik gesellschaftliche Herausforde-
rungen meistern?

> Kreatives Denken fordern: Die Leit-
frage lautet: ,Kann man das nicht besser
machen?*

> Projekte selbst gestalten: Jugendliche
entwickeln eigene Ideen und setzen sie
im Team um.

> Berufsorientierung: Einblicke in Studien-
gange, Berufsbilder und Karrierewege im
Ingenieurwesen.

Angebote und Vorteile

> Workshops, Exkursionen und
Technikprojekte

> Nationale und internationale Summer-
camps mit interkulturellem Austausch

> Online-Portal mit Zugang zu Technikma-
gazinen wie ,MAKE", DIY-Projekten und
der Videoreihe ,VDI im Dialog*

> Mentoring und Berufsberatung

[> Jahresbeitrag: 24 Euro

Weitere Infos: zukunftspiloten.vdi.de

Schnelle Erfolge mit Leichtigkeit

Reduzierung der Sperrzeiten um bis zu 50 %
durch einfachere Verlegung und bis zu 90 % leichter als Beton

Das weltweit vielseitigste Kabelmanagementsystem.

=  hergestellt aus recycelten Kunststoff

«  reduziert bis'zu 50 % der CO2Z-Emission (im Vergleich zu Beton)

DB-Freigabe nach dem neuen LKT-Lastenheaft (Leichtbau-Kabeltrog)

Mahere Informationen erhalten Sie bel UNITROMIC 7

Ingenieur forum 4/2025

UNITRONIC GmbH
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Leitung wird verbreitert
Hans-Bernhard Mann, langjihriges VDI-
Mitglied und Mitbegriinder des VDIni-Clubs
Essen, zieht sich nach tiber zehn Jahren inten-
siven Engagements schrittweise zuriick. Als
ehemaliger Telekom-Ingenieur mit Verant-
wortung fiir Ausbildung war ihm die Nach-
wuchsforderung stets ein Herzensanliegen:
,Mich hat immer gestort, wie das Interesse
an Technik schwindet —besonders bei jungen
Menschen®, sagt er.

Seine Beobachtung: Technisches Wissen
wird in vielen Familien kaum noch weiterge-
geben, und auch in Kitas und Schulen fehlt
es oft an spielerischer Technikvermittlung.
Gemeinsam mit aktuell sechs weiteren akti-
ven Ehrenamtlichen hat er sich deshalb dem
Ziel verschrieben, Kindern Technik verstind-
lich und erlebbar zu machen — mit Erfolg.

Seit 2024 wird Hans-Bernhard Mann
von zwei engagierten Mitstreitern unter-
stiitzt: Sven Jensen (54) und Mark Winkler
(39). Kennengelernt haben sich die drei bei der
Junior-Uni in Miilheim — der Startschuss fiir
eine neue Ara im RBV.

Mark Winkler: Technikprofi mit Leiden-
schaft fir Nachwuchsarbeit. Mark Winkler ist
gelernter Industriemechaniker, hat berufsbe-
gleitend Maschinenbau studiert und ist heute
Betriebsleiter bei der FELDER GMBH. Zuvor
war er unter anderem als Entwicklungsinge-
nieur bei ABB titig.

,Ich habe oft erlebt, wie wenig technisches
Interesse in den Familien gefordert wird®, sagt
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er. ,Deshalb ist es mir wichtig, Kinder frithzei-
tig fiir Technik zu begeistern.“ Kiinftig iiber-
nimmt er die Leitung des VDIni-Arbeitskrei-

INFOS UND
MITGLIEDSCHAFT

VDInis:
vdi.de/vdini-eltern/mitgliedschaft

Zukunftspiloten:
vdi.de/zupi-eltern/mitgliedschaft

Einfach QR-Code scannen
oder Eingabe:
vdi/zupi-eltern/mitgliedschaft

Fir Hans-Bernhard Mann war und ist es eine
Herzensangelegenheit, bei Kindern und Jugendlichen
das Interesse an Technik zu wecken.

ses im RBV und mochte gemeinsam mit Sven
Jensen die Briicke zu den Zukunftspiloten
und den Young Engineers schlagen.

Sven Jensen: Technik fiir die nichste
Generation erlebbar machen. Sven Jensen
ist selbststiandiger Fachplaner fiir Werkstit-
ten, insbesondere im Bildungsbereich. Seit 25
Jahren ist er im VDI aktiv. Uber seinen Sohn,
der vom VDIni zum Zukunftspiloten wurde,
lernte er beide Programme intensiv kennen.

,Viele Jugendliche erleben Technik nur
noch tiber Smartphone und Tablet®, sagt
er. Ich mochte ihnen zeigen, was wirklich
dahintersteckt — und wie spannend Technik
sein kann.”

Als Leiter der Zukunftspiloten im RBV
will er das Angebot neu beleben und eng mit
dem VDIni-Club verzahnen.

Neue Ideen fiir junge Technikfans

Gemeinsam planen Mark Winkler und Sven

Jensen neue Formate, die moderne Technik

altersgerecht zu vermitteln. Dies sind unter

anderem:

> Robotik-Workshops

> Experimente zu den Eigenschaften von
Wasser

> Flugprinzipien verstehen — mit selbstge-
bauten Papierfliegern und Drohnen

> Betriebsbesichtigungen —auch bei Hand-
werkern — und Mitmachaktionen

Hans-Bernhard Mann bleibt dem Team wei-
terhin als erfahrener Unterstiitzer erhalten —
nun mit etwas mehr Ruhe, aber mit genauso
viel Herzblut. Weitere tatkriftige Unterstiitzer
sind bei den VDInis und Zukunftspiloten sehr
herzlich willkommen. Kontakt unter essen@
vdini-club.de

Jetzt informieren, reinschnuppern
und anmelden

Gerne konnen Kinder und Jugendliche unver-
bindlich bei einer unserer Veranstaltungen
reinschnuppern und mitmachen. Natiirlich
freuen wir uns tiber neue Mitglieder.

ROBERT HELMIN
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Liebe Mitglieder des VDI Ruhrbezirksvereins,

wir freuen uns, Sie herzlich zum Neujahrsempfang des VDI Ruhrbezirksvereins in
das Parkhaus Hugel in Essen einzuladen.

Termin: Sonntag, 25. Januar 2026, von 10.00 bis ca. 15.00 Uhr
(Einlass ab 9.30 Uhr)

Der Neujahrsempfang bietet eine grofRartige Gelegenheit zum
Gedankenaustausch mit anderen VDI-Mitgliedern. Als Gast und Vortragenden
begrifzen wir Prof. Dr. Volker Stich, Vorsitzender des VDI NRW und
langjahriger Direktor am FIR in Aachen (Forschungsinstitut fur
Rationalisierung).

Wir freuen uns auf |hr zahlreiches
Erscheinen und darauf,
gemeinsam das neue Jahr
einzulauten und Uber
Vergangenes und die vor uns
liegenden Herausforderungen zu
reden.

Die Teilnehmergebiihr betragt
20,00 € pro Person inklusive Getranke und Buffet (max. 1 Begleitperson).

© shutterstock

Die Teilnehmerzahl ist begrenzt. Bitte haben Sie Verstandnis, das wir pro VDI-
Mitglied nur eine Begleitperson zulassen konnen. Melden Sie sich bitte bis
spatestens 12.01.2026 im Veranstaltungskalender auf unserer Website
www.vdi.de/bv-ruhr an. Nach der Anmeldung erhalten Sie automatisch die
Bankdaten fiir die Uberweisung der Teilnahmegebiihr.

Wir freuen uns auf einen inspirierenden Neujahrsempfang und darauf, Sie
personlich begrifen zu dirfen.

Vorstand des VDI Ruhrbezirksvereins e.V., Essen

Ingenieur forum 4/2025 49



Bilder: Kl-generiert, Carlos Albuquerque
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Kunstliche Intelligenz in der Bildgestaltung

Die rasante Entwicklung Kiinstlicher Intelligenz (KI) verdndert nicht nur

technische Branchen, sondern zunehmend auch kreative Arbeitsfelder.

Besonders die Bildgestaltung profitiert von neuen Verfahren, die es erméglichen,

Bilder zu analysieren, zu erzeugen und zu bearbeiten. In seiner Prasentation

,KI-gestiitzte Bildgestaltung — nicht nur fiir Ingenieur*innen“ am 4. September

im Haus der Technik stellte Carlos Albuquerque, Fotograf, Mediengestalter und

Inhaber der Agentur Pixel & Korn, die aktuellen Moglichkeiten und Perspektiven

dieser Technologie vor. Nachfolgend stellen wir die wichtigsten Aspekte der

Priasentation vor.

Grundlagen und

Funktionsweise

KI bezeichnet die Fahigkeit von Maschi-
nen, Aufgaben zu iibernehmen, die bislang
menschlicher Intelligenz vorbehalten waren —
etwa Mustererkennung, Problemldsung oder
Entscheidungsfindung. In der Bildgestaltung
unterstiitzt KI dabei, Bilder zu analysieren, zu
generieren und zu bearbeiten.

Hierbei kommen vor allem Latent Diffu-
sion Models zum Einsatz, die in Deutschland
entwickelt wurden. Sie lernen aus groflen
Bilddatensidtzen und sind in der Lage, neue,
realistische Motive zu erzeugen. Ein zentra-
les Element ist das Prompten: Durch gezielte
und prézise Spracheingaben lassen sich Bil-
dinhalte herstellen und kénnen darauf auf-
bauend variiert werden.

50

Aktuelle Tools zur KiI-

Bildgenerierung

Es gibt eine Reihe von KI-Tools, die heute im

kreativen Alltag genutzt werden. Beispielhaft

wurden genannt:

> Midjourney ist spezialisiert auf kiinstle-
rische, oft stilisierte Bildwelten.

> Google Al Studio bietet komplexe Bear-
beitungsfunktionen und beeindruckende
visuelle Effekte.

Diese Tools ermdglichen es, aus einfachen

Texteingaben komplexe und kreative Bilder

zu erzeugen.

> Adobe Photoshop integriert mit ,gene-
rativem Fiillen“ eine Funktion, die
Bildbereiche automatisch erganzt oder
verdndert.

Die beiden Abbildungen

sind Beispiele dafiir, wie mit
bestehendem Foto-Material
ein KI-Modell trainiert wurde,
um daraus neue Bilder zu
erstellen.

Diese Werkzeuge zeigen, wie eng klassische
Bildbearbeitung und KI-gestiitzte Generie-
rung inzwischen miteinander verschmelzen.

Open Source und Community

Eine wichtige Rolle spielt die Open-Source-
Entwicklung. Plattformen wie ComfyUl
sind frei zugdnglich und ermoglichen es
Entwickler*innen wie Kiinstler*innen,
gemeinsam die Technologie weiterzuentwi-
ckeln und zu verbessern. Die Community
tragt entscheidend dazu bei, dass Modelle
kontinuierlich verbessert und an neue Anfor-
derungen angepasst werden.

Professioneller Einsatz

Fur professionelle Fotograf*innen erdffnen

sich durch KI-gestiitzte Bildgestaltung neue

Moglichkeiten:

> Bildoptimierung: Vorhandene Fotos kon-
nen verbessert, hochskaliert und fiir den
Druck optimiert werden.

> Event-Module: Gaste lassen sich in Echt-
zeit in virtuelle Szenarien integrieren.

> Individuelles Training: Kundenmotive
oder Portrits konnen genutzt werden, um
mafSgeschneiderte Modelle zu erstellen,
die exakt auf den gewiinschten Stil abge-
stimmt sind.

Fiir Unternehmen und Kreative ergeben sich

deutliche Effizienzgewinne:

> Kostenreduktion: Hochwertige Bilder las-
sen sich ohne aufwendige Fotoshootings
erstellen.

Ingenieur forum 4/2025



> Zeitersparnis: Social-Media-Templates > Flexibilitdt: Inhalte lassen sich schnell
oder Marketingmaterialien konnen in anpassen und in verschiedenen Varian-
kiirzester Zeit generiert werden. ten bereitstellen.
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Model Training mit Personen

oder Motiven von Kunden

Ein besonders interessanter Aspekt ist das
Model-Training mit Personen oder Motiven
von Kunden. Dabei werden vorhandene Fotos
verwendet, um ein KI-Modell zu trainieren.
Dadurch lassen sich neue Bilder generieren,
die den Wiinschen und dem Stil des Kunden
entsprechen. Dies ist besonders nitzlich fiir
Unternehmen, die individuelle und mafSge-
schneiderte Bilder benotigen.

Fazit

Die Prasentation verdeutlichte die verschie-
denartigen Moglichkeiten der K1 in der Bild-
gestaltung. Von den Grundlagen iiber die
neuesten praxisnahen Tools bis hin zu maf-
geschneiderten Anwendungen fiir Unter-
nehmen und Kreative — die Technologie
bietet vielseitige und nutzliche Einsatzmdg-
lichkeiten. KI wird damit zu einem zentralen
Werkzeug, das kreative Prozesse beschleu-
nigt, Kosten reduziert und neue Ausdrucks-
formen erdftnet.

CARLOS ALBUQUERQUE, ROBERT

Breatht
Speed

TPS/i TWIN Systeme

Atemberaubende Geschwindigkeit

Unsere TPS/i TWIN Systeme ermdglichen durch die hohe
Abschmelzleistung Geschwindigkeiten von bis zu 330 cm/min.
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RUHRBEZIRKSVEREIN

Neue Ruhrorter Schiffswerft

Nur einen Steinwurf entfernt vom ,Duisburg Gateway Terminal®, das wir im

April 2025 besichtigen konnten, war der Ruhrbezirksverein am 8. Oktober Gast
bei der ,Neue Ruhrorter Schiffswerft GmbH*.

Die Werft blickt auf eine lange Tradition
zuriick. Sie wurde 1921 in Duisburg-Ruhrort
am Eisenbahnhafen gegriindet. 1950 siedelte
sie nach Meiderich um, wo die Werftanlage
der Firma Lohbeck am Hafenbecken B iiber-
nommen wurde. Die RSW gehorte in ihrer
Bliitezeit, Anfang der 60er bis Ende der 8oer
Jahre, zu den bedeutendsten Binnenwerften
in Westeuropa und beschiftigte zeitweise
bis zu 370 Mitarbeiter. Sie gehorte zu den
Ersten, die komplett geschweifSte Schiffs-
kaskos ablieferte, und war an Entwicklung
und Einfithrung der Schubschifffahrt auf dem
Rhein mafSgeblich beteiligt. Fiir die Schifffahrt
in Uberseegebieten, deren Wasserstralen
keine schiftbaren Zuginge zum Meer haben,
konstruierte und baute die RSW Schiffe in
vorgefertigten, landtransportfahigen Sektio-
nen. Die Module fiir nahezu 300 Neubauten
wurden dann an ihren Bestimmungsorten,
am Nil, Kongo oder Ganges, unter Anleitung
der RSW-Monteure zusammengebaut. 1994
musste sich die Firma neu aufstellen und sich
deutlich verkleinern und firmiert seitdem als
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Neue Ruhrorter Schiffswerft (NRSW). Die
Werft hat vor sechs Jahren wieder die Tradi-
tion der Ausbildung aufgenommen und bildet
Bootsbauer aus. Ziel ist es, auch in Zukunft
Tradition und Moderne anzubieten.

Die Titigkeitsschwerpunkte sind heute
Neubau von Binnenschiffen und Wasserfahr-
zeugen aller Art, Reparaturen und Wartung
von und an Binnenschiffen, Kiistenmo-
torschiffen und schwimmenden Geriten,
Umbauarbeiten unter anderem von Einhiil-
lenschiffen zur Doppelhiille, Verldngerungen
und Ummotorisierungen, Abbau von Schiffs-
kaskos, Klassearbeiten und Klasseerneuerun-
gen sowie Serviceleistungen im Schifffahrts-
bereich. Zwei Querhellingen ermoglichen das
gleichzeitige Auflegen mehrerer Schiffe mit
einer Lange bis zu 110 m. Es konnen Schiffe
bis zu 1400 t Gewicht mit bis zu acht starken,
synchron laufenden Elektromotoren an Land
gezogen werden. Fiir Sektionsbau, Blechbear-
beitung, Verformung und Brennschneidarbei-
ten sind drei Hallen vorhanden. Hinzu kommt
ein 10 t Portalkran am Ausriistungskai. Jetzt

Bilder: Dr. Heiner Hahn

sind etwa so Mitarbeiter in unterschiedlichen
Gewerken auf der Werft beschiftigt

Unsere Fithrung begann an dem Schaufel-
raddampfer ,Oscar Huber*. Schiffsbaumeister
Uwe Vermohlen begleitete uns. Er ist eigent-
lich schon im Ruhestand, aber immer noch
unterstiitzend bei der Werft titig. Einen kom-
petenteren Fachmann konnten wir uns kaum
wiinschen. Er hat auf der Werft von der Pike
aufgearbeitet. So konnte er die vielen Fragen
alle und gerne beantworten. Gleichzeitig
klagte er aber tiber den Fachkriftemangel
und lobte die auf der Werft titigen polnischen
Gastarbeiter.

Leider hatten wir um wenige Stunden ver-
passt, wie die Oscar Huber von der Helling
wieder zu Wasser gelassen wurde. Rund funf
Monate dauerte die Reparatur und umfang-
reiche Instandsetzung des imposanten Muse-
umsschiffs. Unter anderem traten immer
wieder Undichtigkeiten an dem genieteten
Schiffsrumpf auf. Jetzt wird es nach erfolg-
reicher Verschleppung wieder an seinem
urspriinglichen Liegeplatz am Leinpfad an der
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Schifferborse zu sehen sein. Die Oscar Huber
ist 1921 im Griindungsjahr der Werft gebaut
worden und ist der letzte original erhaltene
Seitenrad-Dampfschlepper auf dem Rhein,
75 m lang, tiber 1500 PS und mit einer Tragfa-
higkeit von 200 t. Bis zum Ende des Zweiten
Weltkriegs soll der Schlepper pro Reise zwi-
schen Rotterdam und Karlsruhe bis zu sieben
antriebslose Lastkdhne gezogen haben.

Unser Rundweg fithrte uns dann weiter
zu einem bereits fertig iiberarbeiteten Binnen-
schiff mit offenem Laderaum fiir den Schiitt-
guttransport, das wieder im Hafenbecken lag.
Der dazugehorige Schubleichter lag dagegen
noch auf Holzstapeln auf der Helling. Hier sah
man, wie noch Reinigungs- und Anstrichar-
beiten durchgefithrt wurden. An dem dane-
benliegenden, ebenfalls die gesamte Lange der
Helling einnehmenden Motorschiff wurden
Schweiflarbeiten am Rumpf durchgefiihrt.
Stellen, die mehr als 20% der Wandstirke
durch Korrosion eingebiifdt haben, miissen
namlich ersetzt und geschweifit werden.
Die NRSW ist zertifizierter SchweifSfach-
betrieb und zertifiziert als Fachbetrieb zur
Dickenmessung.

In der groflen Halle sah es eher aus wie
in einer Schlosserei. An vielen Stellen wurde
geschweift und jeder Platz war ausgenutzt.
Besonders beeindruckend war die grof3e
270 Tonnen-Presse, mit der Bleche in die
gewiinschte, meist dreidimensionale Form
gebracht werden kénnen. Auch werden aktu-
ell zwei Transportschuten fur das Landesum-
weltamt Husum gefertigt. Die NRSW hat bei
Schubleichtern und Klappschuten von ca.
70 Metern Linge, zum Teil mit Bugruder fiir
Binnengewisser und kiistennahem Einsatz
grofle Erfahrung und Kompetenz. Der letzte
Schubleichter fiir den Transport von Roh-
stoffen wie Kohle und Eisenerz hat mit der
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Nr. 66 vor vier Wochen die Werft verlassen.
Weitere Auftrdge hiangen von der Situation
bei Thyssenkrupp ab.

Zum Schluss fithrte uns Herr Vermoh-
len noch auf den Schniirboden, das ist der
Dachboden der Schiffbauhalle. Hier werden
aus den Angaben der Konstruktionszeich-

nungen die Rundungen der Spanten und
anderer Teile im Maf3stab r:1 aufgezeichnet,
wobei auch Schniire bei langen Strecken zum
Einsatz kommen.

Ein hochinteressanter Tag ging ohne
Regen, aber mit viel Applaus fiir Herrn Ver-

mohlen zu Ende. DR. HEINER HAHN
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RUHRBEZIRKSVEREIN

Young Engineers beim Harzer Gebirgslauf

,Im Oktober hat sich eine Gruppe von RunnING Young Engineers zum Brocken

aufgemacht und ist beim Harzer Gebirgslauf am 11.10. an den Start gegangen.

Es wurden 11 km, so wie die Halb-
marathon- und Marathondistanz,
inklusive etlicher Hohenmeter,
zuriickgelegt, oder 11 km gewandert.
Das gemeinsame Wochenende bot
beim Besuch des Altwernigeroder
Kartoffelhauses am Vorabend des
Wettkampfes und dem Spaziergang
zum Schloss Wernigerode am Tag
danach Gelegenheit zum Austausch
iiber sportliche so wie berufliche
Themen. Gemeinsame Wettkdmpfe
steigern die Freude an der Sache
und Leistungsbereitschaft, nicht
nur in wissenschaftlichen Bereichen,
sondern eben auch im sportlichen
Plat Bereich. Fiir das kommende Jahr ist
s~ las” LB die Teilnahme an weiteren Laufver-
& LASSERARER EERIE  anstaltungen geplant.®

-
o
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RUHRBEZIRKSVEREIN
Spannende Betriebsbesichtigung in Gelsenkirchen

Carsten Weiss, Geschiftsfithrer bei Komatsu GHH und BAT, begriif3te die Teilnehmer der
ausgebuchten Veranstaltung und stellte anschlieend das Unternehmen vor.

Die GHH Fahrzeuge GmbH entstand 1995
aus dem ehemaligen Unternehmensbereich
,Bergbau- und Tunnelbaufahrzeuge“ der
MAN Gutehoftnungshiitte. Sie fertigt Fahr-
lader und Muldenkipper fur den Berg- und
Tunnelbau. Im Jahre 2024 wurde die GHH
Fahrzeuge GmbH von der Japanischen
Komatsu Gruppe tibernommen. Komatsu
ist der zweitgrofSte Baumaschinenhersteller
der Welt.

Der Rundgang durch die Fertigung war
sehr eindrucksvoll und detailreich. Die
vielen Fragen der VDI-Mitglieder wurden
ausfiihrlich besprochen und die angesetzte
Zeit somit deutlich tiberschritten. Beson-
ders interessant war es, dass die imposanten
Lader und Kipper mit einer Nutzlast bis zu 45
Tonnen und teilweise elektrischem Antrieb
nach dem Zusammenbau in der Regel fiir
den Transport an den Zielort wieder zerlegt
werden miissen.

DR. HEINER HAHN Teilnehmer des Ruhrbezirksvereins bei der GHH Fahrzeuge GmbH.
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Im .Campus” der aquatherm GmbH in Attendorn fand die feierliche Verleihung des VDI-IHK-
Oberstufenpreises 2024 mit mehr als 100 Gasten und sieben Preistragern statt.

SIEGENER BEZIRKSVEREIN

Kreativ mit Technik und Naturwissenschaft”

VDI-IHK-Oberstufenpreis wiirdigt Facharbeiten von Schiilerinnen und Schiiler

mit 9 000 € und zwei weiteren Sonderpreisen.

Frederik Kieslich vom Rivius Gymnasium
Attendorn ist der Gewinner des VDI-IHK-
Oberstufenpreises 2024. Zusammen mit
den weiteren Preistragern und Teilnehmern
des Wettbewerbs wurde er jetzt im Campus
der aquatherm GmbH in Attendorn geehrt.

,Eine tolle Veranstaltung mit jungen Men-
schen, die mir viel Zukunftsoptimismus gege-
ben hat“ fasst Dr. Thilo Pahl, Hauptgeschifts-
fithrer der IHK-Siegen, seine Eindriicke von
der Preisverleihung und den Gesprachen mit
den Abiturienten zusammen. IHK-Prasident
Walter Viegener appellierte bereits in seiner
Begriifung an den wissenschaftlichen Nach-
wuchs: ,Setzen Sie Thre Begabung und Ihre
Kreativitit in den kommenden Jahren dazu
ein, die Welt an jedem Tag ein Stiick besser
und gerechter zu machen, die Innovations-
kraft unserer Unternehmen voranzutreiben
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und das Fundament fiir neues Wachstum zu
legen. Wir brauchen junge Menschen wie Sie,
helle, kreative und mitdenkende Kopfe. Heute
mehr denn je.

Frederik Kieslich widmete seine — in
Zusammenarbeit mit dem Department
Chemie und Biologie der Universitdt Siegen
erstellte — experimentelle Chemie-Facharbeit
der ,,Optimierung der Synthesen von poly-
cyclischen, gesittigten und platonischen
Kohlenwasserstoffen, genauer Kifigverbin-
dungen, am Beispiel einer Synthesestufe des
Molekiils Cuban und anschlieffender analy-
tischer Auswertung*.

Kieslichs auflergewohnliches Fachwissen,
die klare Struktur seiner Forschungsarbeit
entlang der naturwissenschaftlichen Erkennt-
nisgewinnung, seine auch fiir Laien verstind-
liche Erklarung der theoretischen Grundlagen

und experimentellen Versuche, die souverine
Verwendung von Formeln, Fachbegriffen
und Zwischenresiimees zur Ableitung aus-
differenzierter Fragestellungen, die kritische
Reflexion der Ergebnisse bis hin zu einer
anwendungsbezogenen und wirtschaftlichen
Betrachtungsweise tiberzeugten nicht nur die
Fachjury. Maik Rosenberg, Geschiftsfiihrer
der gastgebenden aquatherm GmbH, betonte
in seiner Laudatio, dass die Wirtschaft und
die Forschung an den Hochschulen auf solch
Jkluge Kopfe®, wie sie sich im Wettbewerb
um den VDI-IHK-Oberstufenpreis zeigen,
angewiesen seien. Er ermutigte die Abituri-
enten, ,weiter am Ball zu bleiben” und sich
»aktiv in die Gestaltung unserer gemeinsamen
Zukunft einzubringen®. Dem Gewinner Fre-
derik Kieslich gratulierte er voller Respekt vor
dessen Leistung und wiinschte ihm fiir seinen
,weiteren, sicherlich spannenden Lebensweg
von Herzen alles Gute*.

Auf Platz zwei landete Saniel Simon
Schmidt vom Fiirst-Johann-Moritz Gym-
nasium Siegen mit seiner experimentellen
Physik-Facharbeit ,Eine akustische Sensor-
apparatur zur KI-gestiitzten Identifikation
von Oberflachenparametern und Oberfld-
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IHK-Prasident Walter Viegener unterstrich in seiner BegriiBung
die Bedeutung junge Menschen fiir Technik zu begeistern und den

Nachwuchs fordern.

cheneigenschaften durch Schallreflexion®. Fiir
Jurymitglied und Laudator Dipl.-Ing. Rainer
Dango verdient Saniel Simon Schmidts Fach-
arbeit Lob in vielerlei Hinsicht. Beginnend mit
der innovativen Idee zur Konzeption und
Umsetzung einer bislang noch nicht existie-
renden Messapparatur iiber den interdiszip-
lindren Forschungsansatz, die wissenschaft-
liche Methodik und technische Prazision bis
hin zum Einsatz modernster Technologien,
kreativer Problemlosungskompetenz und
dem Ausblick auf industrielle Anwendungen.
,Diese Facharbeit ist nicht nur ein Bewetis fiir
das auflergewohnliche Talent, sondern auch
fiir die Leidenschaft und den personlichen
Einsatz des Autors. Sie zeigt, dass er nicht nur
ein Schiiler ist, sondern ein Forscher, ein Den-

Saniel Simon Schmidt

First=lohann-Maoritz Gymnasium des Stadit Sheqen

Eine akustische Sensor AppEratur g
von DberfiEchenparametemn L

durch Schallreflexion

=geititrien dentifikation

chencigenschalten

ker und ein Visionar. Mit einer klaren Vision
und einem tiefen Verstdndnis fiir die Heraus-
forderungen unserer Zeit hat er gezeigt, wie
Wissenschaft und Technologie zusammen-
wirken konnen, um innovative Losungen zu
schaffen” schloss Rainer Dango begeistert.
Mit dem dritten Preis ausgezeichnet
wurde Max Linus Eckhardt vom Gymnasium
Wilnsdorf fiir seine experimentelle Physik-
Facharbeit ,Rontgenfluoreszenzanalyse — Ein
Verfahren zum industriellen Metallrecycling —
Entwicklung und Erprobung des Verfahrens
im LabormafSstab®“. Jurymitglied und Lau-
dator Prof. Dr.-Ing. Jorg Himmel, Vorstands-
mitglied im VDI Siegener Bezirksverein e.V.,
unterstrich in seiner Wiirdigung der Arbeit
die herausragende Bedeutung, die der Wissen-

Ehrung des Preistragers Saniel Simon Schmidt vom First-Johann-Moritz Gymnasium Siegen
mit Dipl.-Ing. Frank Kasperkowiak, Vorsitzender VDI Siegener Bezirksverein.
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Frederik Kieslich vom Rivius Gymnasium Attendorn ist der Gewinner des
VDI-IHK-Oberstufenpreises 2024. Seine Facharbeit entstand in seinem
Chemie Leistungskurs in enger Kooperation mit der Universitat Siegen,
Department Chemie und Biologie.

schaft Messtechnik zukomme. Ohne hochge-
naue Messsysteme wiren Produktentwick-
lung und Industrieautomation unmaoglich. In
den Bereichen Medizin und Industrie nehme
Deutschland in der Messtechnik weltweit eine
Spitzenstellung ein, in die sich die Arbeit des
dritten Preistrdgers trefflich einreihe: ,Die
automatische Sortierung von Altmetall zur
Wiederverwertung ohne Downcycling ist
eine der groflen Herausforderungen unse-
rer Zeit, die ganz aktuell nicht nur unsere
Klimaziele, sondern auch geostrategisch die
Rohstoffbeschaffung betrifft.“

Platz vier belegte Lukas Hamann vom
Stadtischen Gymnasium Kreuztal mit seiner
experimentellen Physik-Facharbeit ,Untersu-
chung von verschiedenen Methoden zur pra-
zisen Drehzahlbestimmung an der Zapfwelle
eines Traktors zur Optimierung von landwirt-
schaftlichen Prozessen“. Mit dem fiinften Preis
wiirdigte die Jury Alexander Neumann vom
Gymnasium Stift Keppel und dessen Chemie-
Facharbeit zur Frage ,Ergibt ein Verkaufsver-
bot von Energydrinks an unter 16-jdhrige
Sinn?“ Auflerdem vergab Jury-Vorsitzender
und IHK-Ehrenprisident Felix G. Hensel noch
zwei Sonderpreise. Denn die zehnkopfige
Jury war sich nach den Vortrigen der sieben
ermittelten Finalisten in der Endrunde des
Wettbewerbs einig, dass alle sieben Arbeiten
preiswiirdig sind. Gestiftet von der Gustav
Hensel GmbH & Co. KG. wurde Lori Lechner
vom St.-Ursula-Gymnasium Attendorn fiir
ihre experimentelle Biologie-Facharbeit ,Wie
wirkt sich Schlafentzug auf die Konzentrati-
onsfahigkeit aus?“ mit 500 € ausgezeichnet.
Lucas Reimer vom Stadtischen Gymnasium
Kreuztal erhielt fiir seine experimentelle
Physik-Facharbeit ,Entwicklung eines Licht-
spiels unter Verwendung von Piezoelektrizi-
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tat“ den mit 250 € dotierten Sonderpreis. Um
die Hochwertigkeit simtlicher eingereichten
Facharbeiten zu wiirdigen, erhielten alle Teil-
nehmer eine Wiirdigung, eine Urkunde und
ein Geschenk. Insgesamt hatten sich 22 Schii-
lerinnen und Schiiler aus dem Kammerbezirk
mit ihren Fach- und Projektarbeiten bewor-
ben. Dass sich der VDI Siegener Bezirksverein
e.V.umfassend fiir die technische Allgemein-
bildung einsetze, unterstrich Vereinsvorsit-
zender Dipl.-Ing. Frank Kasperkowiak. Er
zeigte sich begeistert von den Beitrdgen zum
VDI-IHK-Oberstufenpreis: ,Die Leidenschaft
und das Engagement der jungen Talente fiir
Technik und Naturwissenschaften haben
mich beeindruckt. Gerade in unsicheren
Zeiten, in denen oft nur von Problemen zu
lesen und horen ist, macht es Mut, dass es so

Jurymitglied und Laudator Prof. Dr.-
Ing. J6rg Himmel, Vorstandsmitglied
im VDI Siegener Bezirksverein e.V.,
zeigte sich beeindruckt von der
experimentellen Facharbeit von Max
Linus Eckhardt, der mit dem dritten
Preis ausgezeichnet wurde.

viel positive Energie und Engagement gibt.“
Der Wettbewerb zeige einmal mehr, wie das
Prinzip ,Forschen und Entwickeln“ aus der
Wissenschaft und der Entwicklungspraxis auf
den Schulbereich tibertragen werden konne.

Seit 2013 wiirdigt der jahrlich vergebene
VDI-IHK Oberstufenpreis Schiilerinnen und
Schiiler der gymnasialen Oberstufe aus den
Kreisen Siegen-Wittgenstein und Olpe, die
hervorragende Facharbeiten in den Fichern
Biologie, Chemie, Informatik, Mathematik,
Physik, Technik oder im berufsbezogenen
Lernbereich erstellt haben. Der erste Preis ist
mit 3.000 € dotiert, der Zweiplatzierte erhalt
2.400 €, der dritte Platz wird mit 1.500 € pra-
miert, fiir den vierten und fiinften Platz gibt
es1.200 €bzw. 900 €. Das Preisgeld stellen in
diesem Jahr die Klaus-und-Heidi-Vetter-Stif-
tung, die aquatherm GmbH, der VDI Siegener
Bezirksverein e.V. sowie die Industrie- und
Handelskammer Siegen (IHK) bereit.

Moderiert wurde die Veranstaltung
von Frau Dr. Christine Tretow, die mit ihrer
humorvollen und charmanten Art durch
den Abend fiihrte. Fiir eine stimmungsvolle
musikalische Umrahmung sorgte der Junge
Chor Schon(au)er Klang. Die Preisverleihung
endete mit einem festlichen Sektempfang
und einem reichhaltigen Buffet, bei dem sich
Giste, Lehrkrifte, Jury-Mitglieder sowie Ver-
treterinnen und Vertreter der Wirtschaft in
entspannter Atmosphare austauschen konn-
ten. Stolze Eltern, engagierte Lehrkrifte und
begeisterte Jurymitglieder feierten an diesem
Abend nicht nur die beeindruckenden Leis-
tungen der jungen Talente, sondern setzten
auch ein starkes Zeichen fiir die Bedeutung
von naturwissenschaftlicher Bildung, Inno-
vationsfreude und interdisziplindrer Zusam-
menarbeit an den Schulen.

In nahezu allen Lebensbereichen sind wir
heute von Technik umgeben. Wir nutzen ganz
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Mit dem dritten Preis ausgezeichnet
wurde Max Linus Eckhardt vom Gymnasium
Wilnsdorf.

selbstverstandlich technische Gegenstiande
und vergessen dabei gerne die Leistungen,
welche im Vorfeld erbracht wurden. Deshalb
setzt sich der VDI Siegener Bezirksverein e.V.
fiir technische Allgemeinbildung in unserer
Gesellschaft ein und unterstiitzt den VDI-IHK
Oberstufenpreis mit dem Ansatz, junge Men-
schen frithzeitig fiir Technik zu begeistern
und ihnen durch praxisorientierte Angebote
Berithrungsingste vor technischen Berufen
zu nehmen. Der Vorstand des VDI Siegener
Bezirksverein e.V. freut sich allen Preistrigern
zu ihren beeindruckenden Leistungen gratu-
lieren zu konnen.

DIPL.-ING. FRANK KASPERKOWIAK,

PROF. DR.-ING. JORG HIMMEL
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Hygienegerechter Betrieb von
,Adiabaten Abluftbefeuchtern”

Fachbericht aus dem Arbeitskreis Technische Gebdudeausriistung.

Dipl.-Ing. (FH) Guido Hilden informierte bei der Online-Veranstaltung aus der Reihe VDI
NRW-Netzwerk Sessions des VDI Landesverband NRW den fast 100 Teilnehmern den
hygienegerechten Betrieb von ,Adiabaten Abluftbefeuchtern™.

Adiabate Abluftbefeuchter sind eine beson-
dere Bauform von Verdunstungskiihlanlagen,
die in Raumlufttechnischen Anlagen (RLT-
Anlagen) zum Kihlen eingesetzt werden.
Verdunstungskiihlanlagen kénnen effizient
und kostengiinstig Warme abfithren und sind
im Vergleich zu Kaltemaschinen giinstiger in
der Anschaffung und im Betrieb. Die Zahl
der Verdunstungskithlanlagen im 6ffentli-
chen Raum nimmt weiter zu, von einfachen
Wasserspielen in den Innenstédten, bis hin zu
Vernebelungstechniken als MafSnahme gegen
steigende Umgebungstemperaturen in den
Sommermonaten.

Im Rahmen einer Online-Veranstaltung
aus der Reihe VDI NRW-Netzwerk Sessi-
ons des VDI Landesverband Nordrhein-
Westfalen informierte Dipl.-Ing. (FH) Guido
Hilden, offentlich bestellter und vereidigter
Sachverstindiger fiir die Uberpriifung von
Verdunstungskiihlanlagen, Kiihltiirmen und
Nassabscheidern (IHK-Siegen) und VDI-Schu-
lungsreferent, iiber den hygienegerechten
Betrieb von ,Adiabaten Abluftbefeuchtern.
Der Ideengeber zum Veranstaltungsthema
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war der VDI Siegener Bezirksverein e.V.
(Arbeitskreis TGA).

Risikobewertung

Verdunstungskithlanlagen kénnen unter
ungiinstigen Umstdnden legionellenhaltige
Wassertropfchen freisetzen, die beim Men-
schen zu schweren Lungenentziindungen
fithren konnen. Vor allem wenn Anlagen
nicht fachgerecht betrieben, nicht regelma-
Rig instandgehalten und nicht tberpriift
werden, besteht ein Legionellenrisiko. Der
saisonale und diskontinuierliche Betrieb
dieser Anlagen stellt besondere Herausfor-
derungen dar. Daher ist die Sicherstellung
technischer Hygiene eine wichtige Anfor-
derung an die Betreiber dieser Anlagen.
Dabei war bei vielen Anwendungen bisher
unklar, welche Vorgaben einzuhalten sind,
da sich die Anwendungsbereiche der VDI
2047 (Sicherstellung des hygienegerechten
Betriebs von Verdunstungskiihlanlagen)
und der VDI 6022 (Hygieneanforderungen an
raumlufttechnische Anlagen und Gerite) bei
Verdunstungskiihlanlagen in RLT-Anlagen

je nach Anlagenausfithrung tiberschneiden.
Mit einer objektbezogen Einzelfallpriifungen
ist bei diesen Anlagen zu klaren, welcher
Anwendungsbereich vorliegt. Dabei ist die
Betrachtung der Art der Warmeriickgewin-
nung in der Raumlufttechnischen Anlagen
entscheidend. Werden Komponenten einge-
setzt, die einen Einfluss auf die Zuluftquali-
tat verursachen (Rotationswirmeiibertrager
und Umluftklappen) werden die Anlagen
im Anwendungsbereich der VDI 6022 zuge-
ordnet. Findet jedoch kein Einfluss auf die
Zuluft statt (keine Umluftklappe, aber mit
Kreislaufverbundsystem (KVS) oder Plat-
tenwirmetibertrager) wird die Anlage der
VDI 2047 zugeordnet. Das Nachriisten einer
Umluftklappe kann die getroffene Zuordnung
wieder verdndern, was in der Praxis weder
hilfreich noch zielfithrend ist. Zudem emit-
tieren grundsitzlich alle Abluftbefeuchter
in die Umgebung und stellen ggf. ein Risiko
fiir den Umgebungsbereich der Abluft dar.
Diese ungiinstige Zuordnung hat zu vielen
Diskussionen und Verunsicherungen auf dem
Markt gefiihrt.

Ausblick

In Zusammenarbeit von Fachleuten aus den
Richtlinienausschiissen VDI 2047 und VDI
6022 wurde eine VDI-Expertenempfehlung
erarbeitet, die fiir diesen besonderen Anlagen-
typ eine bessere Losung finden sollte. Dabei
wurde jedoch keine Abgrenzung der Richt-
linien erarbeitet, sondern eine gemeinsame
Schnittmenge der Richtlinienreihen der VDI
2047 und VDI 6022 festgestellt. In der Exper-
tenempfehlung werden unabhingig von der
Art der Warmeriickgewinnung die hygiene-
technischen Anforderungen beschrieben und
dabei wurden die wichtigsten und bewihrten
Anforderungen aus beiden Regelwerksreihen
zusammengetragen und eine praxistaugliche
technische Losung fiir diesen besonderen
Anlagentyp zur Verfiigung gestellt.

Die neue ,,VDI-EE 2047 Blatt 5 *VDI 6022
Blatt 9“ (Hygieneanforderungen an Verduns-
tungskiihlanlagen in raumlufttechnischen
Anlagen und Geridten —Besonderheiten adia-
bater Abluftbefeuchter in RLT-Anlagen) dient
dazu, dass von diesen Anlagen ausgehende
Risiko zu minimieren. Eine Expertenemp-
fehlung stellt die Expertise der Ersteller der
Offentlichkeit zur Verfiigung. Die Inhalte
einer Expertenempfehlung haben grund-
satzlich nicht den Anspruch eine a.a.R.d.T.
zu sein, die Inhalte werden als Meinung der
Ersteller der Offentlichkeit zur Verfiigung
gestellt. Eine Expertenempfehlung hat somit
den gleichen Stellenwert wie ein Kommen-
tar zu einer VDI-Richtlinie. Die Inhalte die-
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Abgrenzung der VDI-Regelungen

Es wurde eine Schnittmenge der bpiden Richtlinienreihen festgestallt.

1
VDl | VDI
2047 |! | eo022
Blattz | | Blan1-7
Vissurstrgs | | RLT-
“uLbhinrlagan i Andagon
I
]

nwendungs-bereic
VDI &022

VDI-EE 2047 Blatt 5 * VDI-EE 6022 Blatt 9

Diese VDI-EE soll in beiden Richilinienreihen zur Verfligung stehen und eine
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Guido Hilden Wasserhygiene
Sachwernstindigenbiro

Schematische Darstellung

der Schnittmenge der beiden
Richtlinienreihen (Folienauszug
aus der Veranstaltung).

technische L&sung flr diese besondere Anlagenart als Verdunstungskihlanlage in
Raumiufttechnischen Anlagen bieten.

ser VDI-EE konnten weiterentwickelt werden
und als Grundlage fiir einen moglicherweise
daraus resultierenden Griindruck einer VDI-
Richtlinie herangezogen werden.

Dafiir wire ein groflerer Ausschuss
zusammen zu stellen, mit der Beteiligung
aller interessierter Kreise (Ausgewogen
besetzt auch mit Vertretern der Hersteller die-
ser Anlagen) der einen Griindruck nach den
Vorgaben der VDI 1000 erarbeitet, der dann
mit entsprechender Offentlichkeitsbeteili-
gung und Einspruchsmoglichkeiten weiter
diskutiert wiirde und dann als Weildruck zu
einer ordentlichen VDI-Richtlinie fortgefiihrt
werden konnte. Die VDI-Richtlinie rooo bil-
det hierbei die Grundlage fiir die Erarbeitung
von Richtlinien, indem sie Begriffe und den
Prozess fiir die VDI-Richtlinienarbeit festlegt.
Dies dient nicht nur der Qualitatssicherung

bei der Erarbeitung, sondern auch der Trans-
parenz, insbesondere gegeniiber den genann-
ten interessierten Kreisen, Anwendern und
Einsprechern.

Aktuell befindet sich jedoch die neue VDI-
EE im Status ,On hold’ und ist in rechtlicher
Priifung hinsichtlich der Einhaltung der For-
malen Vorgaben bei der Erstellung der Exper-
tenempfehlung. Wann diese erscheint und ob
daraus eine richtige VDI-Richtlinie entwickelt
wird, ist noch unklar.

Fazit

,Es bedarf dieser richtlinieniibergreifenden
Regelwerkserarbeitung, um die Risiken fiir
diesen besonderen Anlagentyp gemeinsam
und einheitlich zu minimieren, die erstellte
VDI-EE ist ein sehr guter Ansatz dafiir.
Grundsitzlich gilt dies fiir alle Arten von

Verdunstungskiihlanlagen®, so Dipl.-Ing. (FH)
Guido Hilden, 6.b.u.v. Sachverstindiger fiir
die Uberpriifung von Verdunstungskiihlanla-
gen, Kiihltiirmen und Nassabscheidern (IHK-
Siegen). Wenn ein Betreiber mit dem Betrieb
einer Verdunstungskiihlanlage eine Gefah-
renquelle schafft, um die technisch giinstigen
Eigenschaften von Wasser zur kostengiinsti-
gen Verdunstungskithlung zu nutzen, muss er
die objektspezifischen hygienischen Risiken
bewerten und diese Risiken minimieren. Vor
allem aber sollten die Inverkehrbringer (Pla-
ner, Hersteller und Errichter) von Verduns-
tungskithlanlagen die zukiinftigen Betreiber
iiber das grundsitzlich vorhandene Risiko
im Betrieb dieser Anlagen informieren und
iiber vorhandene Betreiberpflichten vor der
Umsetzung informieren.

DIPL.-ING. (FH) GUIDO HILDEN

: .‘fl— L

Bahmfrastrur,
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| Fahrzeugtelle

Von der Entwicklung Uber die
Fertigung bis zur Instandsetzung:

Alles aus einer Hand!
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[Klima-) Wandel gestalten, Zukunft sichern

Vom 4. bis 6. September 2025 nahmen an der “Building Water Supply and Drainage Annual

Academic Meeting” in Shanghai, V.R. China, fast vierhundert technischen Experten zum

Thema ,Wasserversorgung und Abwasserentsorgung in Gebauden® aus ganz China an der

Konferenz teil. Bericht aus dem Arbeitskreis Technische Gebaudeausriistung

Die akademische Austauschkonferenz wurde
gemeinsam vom Fachausschuss fir Wasser-
ver- und Abwasserentsorgung in Gebduden
der China Engineering Construction Standar-
disation Association (Chinesischer Verband
fir die Standardisierung im Ingenieurbau),
der Wasserwirtschaftsabteilung der Chi-
nese Society of Civil Engineering (Chinesi-
schen Gesellschaft fiir Bauingenieurwesen)
und der East China Architectural Design &
Research Institute Co., Ltd. organisiert. Die
Fachexperten diskutierten an vielen Stellen
iiber die technischen Anforderungen und
effektive Resilienzstrategien fiir den Bau von
Wasserversorgungssystemen in nachhaltigen
Wohngebduden unter Beriicksichtigung der
Reduzierung der Kohlenstoffemissionen
und dem Erhalt der Trinkwassergiite in
Trinkwasserinstallationen.

Umweltrelevante Herausforderung
Die Wasserversorgung und -entsorgung
stehen vor einer Vielzahl komplexer Her-
ausforderungen, die sowohl durch die Aus-
wirkungen des Klimawandels als auch durch
technologische, gesellschaftliche und wirt-
schaftliche Veridnderungen bedingt sind.
Neben gesellschaftlichen Trends (z. B. demo-

Professor XU Yang, Chefingenieur und Senior Engineer bei der East China Architectural Design
& Research Institute Co., Ltd., berichtete iber die Grundlagen fiir Planung und Ausfiihrung von
Entwasserungsanlagen.

grafischer Wandel), die zu Veranderungen der
Nachfrage nach Wasser fithren, beeinflussen
auch klimawandelbedingte Anderungen die
Verfiigbarkeit und die Qualitit des Wassers.
Zudem fithren der Bevolkerungszuwachs im
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urbanen Raum und die verdnderten Landnut-
zung zur erhohten Entnahme des Grundwas-
sers und zur Verschlechterung der Wasser-
qualitdt. ,Das Wohlergehen der menschlichen
Gesellschaft hangt unmittelbar von der Quali-
tat und Gesundheit der Umwelt ab, in der wir
leben*, sagt Professor ZHAO Xin, Chefingeni-
eur der Abteilung fiir Wasserversorgung und
Abwasserentsorgung des China Architectural
Design & Research Institute Beijing. Der Kli-
mawandel stellt Gebdude und Quartiere vor
neue Herausforderungen. Hohere Tempera-
turen, hdufigere Trockenperioden und zuneh-
mende Starkregenereignisse wirken sich
direkt auf Bauweise, Nutzung und Instand-
haltung aus. Neben Klimaschutz und Ener-
gieeffizienz riickt daher auch die Anpassung
an klimatische Belastungen in den Fokus. Das

Professor ZHAO Li, National Master und
Chefingenieur des China Architectural
Design & Research Institute Beijing,
berichtete libe die technischen
Anforderungen und Umsetzungswege fir
den Bau von Wasserversorgungssystemen
in hochwertigen Wohngebauden.
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betrifft im Gebaudesektor vor allem Trink-
wasserinstallationen. Denn die Versorgung
mit genusstauglichem Trinkwasser ist fiir den
Menschen existenziell, steht aber in direkter
Wechselbeziehung mit dem Klimawandel.
Umso wichtiger sind einige Grundlagen, die
eine klimaresiliente Planung von Trinkwas-
serinstallationen ausmachen.

Trinkwassertemperaturen
im Fokus
Vor dem Hintergrund der Klimaerwirmung
und der Herausforderungen um Energieein-
sparung im Gebaudebereich gewinnt das
Thema Trinkwassertemperaturen zuneh-
mend an Bedeutung. Steigende Umgebungs-
temperaturen konnen die Kaltwassertem-
peraturen in Trinkwasserinstallationen in
kritische Bereiche bringen. Zugleich wird
dartiber diskutiert, eine energieeffiziente
Optimierung der Betriebstemperaturen in
Warmwasser ohne Beeintrachtigung der
Trinkwasserhygiene durchzufiihren.

In Trinkwassersystemen innerhalb von
Gebiduden stellen fakultative opportunis-
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.In Trinkwassersystemen innerhalb von Gebauden
stellen fakultative opportunistische Krankheitserreger
ein stetig wachsendes Gesundheitsproblem dar.”

tische Krankheitserreger ein stetig wach-
sendes Gesundheitsproblem dar. Die Zahl
wasserbezogenen Ausbriiche nimmt welt-
weit immer noch zu, fihrt zum Anstieg
von Erkrankungen und Todesfillen. Alle
Krankheitserreger vemehren sich optimal bei
Korpertemperatur. Besonders problematisch
sind daher Temperaturen zwischen 25 und
45 °C. Die beiden Bakterienarten ,Legionel-
len“ und ,,Pseudomonas aeruginosa“ haben
dies gemeinsam. Grof3e Unterschiede gibt es
jedoch bei Vorkommen, Absterbetemperatur
und Vermehrungsgeschwindigkeit. Legionel-
len vermehren sich erst ab 50 °C nicht mehr
und sterben oberhalb von 60°C ab. Unter 25
°C vermehren sie sich kaum mehr —daher ist
eine Erwarmung des Kaltwassers iiber die
normativ festgelegte Temperatur von 25 °C

so kritisch, vor allem, wenn kein regelma-
Riger Wasserwechsel erfolgt. Im Gegensatz
zu Legionellen findet man Pseudomonas
aeruginosa ausschlieflich im Trinkwasser
kalt, wenn das Warmwasser wirmer als 45
°C ist. Die notwendige Einhaltung der 25
Grad-Celsius-Grenze im Kaltwasserbereich,
wie sie in der VDI 6023 Blatt 1 (Hygiene in
Trinkwasser-Installationen — Anforderun-
gen an Planung, Ausfithrung, Betrieb und
Instandhaltung) beschrieben ist, um die
mikrobiologisch-hygienische Qualitit des
Trinkwassers sicherzustellen, kann saisonal
bedingt kiinftig schwer werden. ,Die Her-
ausforderungen fiir den Erhalt der Trink-
wassergiite sind heutzutage vielschichtiger
denn je. Daher bedarf es in China einer Her-
angehensweise, um die Trinkwasserquali-

Verschlusstechnik fiir Schienenfahrzeuge

Fir hochste Anforderungen nach DIN EN 45545

Beschlagteile

i WELT
# MARKT
FUHRER

Champion
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tit dauerhaft zu erhalten. Mit dem auf der
Konferenz erstmalig vorgestelltem neuen
Regelwerk T/CECS 1812 2025 (Technical spe-
cification for building water supply branch
pipe loop piping system) sind grundlegende
Planungsaspekte fiir die Sicherstellung der
technischen Hygiene nach den aktuellen
Erkenntnissen und dem Stand von Wissen-
schaft und Technik beriicksichtigt*, erklart
YU Xiutao M.Sc., Senior Produktmanager
bei der Viega GmbH & Co. KG.

Herausforderungen und Chancen

Die Auswirkungen des Klimawandels sind
immer deutlicher spiirbar — dennoch sind
viele Gebdude noch nicht ausreichend auf die
verdnderten Bedingungen vorbereitet. Beson-
ders in Grofstadten treffen dichte Bebauung,
wenige Griinflichen und ein hoher Versie-
gelungsgrad auf steigende Temperaturen im
Sommer. Die Folge: iiberhitzte Innenrdume
und unzulissige Erwdrmung des Kaltwassers.
Unsere Gebdude miissen klimaresilienter
werden. Klimaresilienz beschreibt die Fahig-
keit von Gebduden und Quartieren, auf diese
Verdnderungen funktional zu reagieren —
etwa durch Hitzeschutz, Wasserriickhalt
oder robustere Bauweisen. Unsere Gebdude
wurden fiir ein Klima errichtet, dass es nicht
mehr gibt. ,Unsere Erfahrung zeigt, dass es

Mr. Peter Yu
FiEN

Professor ZHAO Xin, Chefingenieur der Abteilung fiir Wasserversorgung und Abwasserentsor-
gung des China Architectural Design & Research Institute Beijing, berichtete ber die kiinftigen
Herausforderungen in puncto Gesundheitsschutz, Ressourcenschutz und Klimaschutz.

auf nationaler und internationaler Ebene zwar
Normen, Richtlinien und Empfehlungen zu
unterschiedlichen Teilbereichen beim klima-
resilienten Bauen gibt, aber systematische und
iibergreifende Kriterien zur Bewertung der
Klima-Resilienz von Gebduden und zum bes-
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seren Schutz der Infrastruktur weitgehend
fehlen®, so Dipl.-Ing. Frank Kasperkowiak,
Vorsitzender des VDI Fachausschuss Sani-
tartechnik, der auch Arbeitskreisleiter TGA
im VDI Siegener Bezirksverein e.V. ist. Die
Qualitit des Trinkwassers fiir den menschli-

b

oL it

Mr. Peter Yu

FHH

YU Xiutao M.Sc. informiert iber die Zusammenhange zwischen dem Erhalt der Trinkwasserhygiene und den Anforderungen an die
Trinkwasserinstallation in Gebauden.
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chen Gebrauch hingt in einer Trinkwasser-
installation von vier wesentlichen zusam-
menwirkenden Einflussgroflen ab: vom
regelmifligen Wasseraustausch, von einer
hinreichend dynamischen Durchstromung
des Rohrleitungsnetzes, dem Nahrstoffange-
bot und von der Temperatur des Wassers ab.
“Diese Zusammenhdinge zu erkennen, aktiv
zu gestalten und Losungen voranzutreiben,
ist eine grofle Aufgabe, an der wir uns alle
beteiligen kénnen®, sagt Professor ZHAO
Li, National Master und Chefingenieur des
China Architectural Design & Research Ins-
titute Beijing. , Wir miissen die Wichtigkeit
des gegenseitigen Lernens zwischen allen
Akteuren hervorheben. Es ist entscheidend,
aktiv eine interkulturelle Briicke des Vonein-
ander Lernens zu schlagen und insbesondere
in Feldern wie Bildung, Wissenschaft enger
zusammenzuarbeiten®, so ZHAO.

Kooperation fir gemeinsamen
Fortschritt

Ein weiterer Schwerpunkt der Konferenz
war die nachhaltige und klimaresiliente
Stadtentwicklung. Die Auswirkungen des

Klimawandels sind fiir die Wasserwirtschaft
und dabei insbesondere im urbanen Raum
eine der grofSten Herausforderungen. Anstatt
Niederschlagswasser rasch abzuleiten, sol-
len Schwammstddte dieses Wasser lokal
zuriickhalten, versickern oder verdunsten,
der Wiedernutzung zufithren oder gedros-
selt und gereinigt ableiten. Insbesondere die
Speicherung und Wiedernutzung von Nieder-
schlagswasser zur Reduzierung von Schdden
durch Starkregenereignisse, zur Verbesse-
rung des Umgangs mit Trockenheit sowie in
Kopplung mit Stadtgriin zur Kithlung urbaner
Raume sind zentrale Ziele der sogenannten
»Schwammstadt*.

Historisch wurde das Prinzip der
Schwammstadt in China in den 2000er
Jahren aufgegriffen. Hierbei stand im Vor-
dergrund, urbane Uberflutungen im Zuge
schneller Urbanisierung und Bodenversiege-
lung, unzureichender Abwasserinfrastruk-
turen und durch den Klimawandel getrie-
bener Starkregenereignisse in den Griff zu
bekommen (Ziele und Politikinstrumente
fiir klimaresiliente Schwammstidte, 2024,
Umweltbundesamt). Die potenziellen Vorteile
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der Schwammstadt sind wenig umstritten,
vielmehr verbindet sich damit ein Umset-
zungsproblem. Die Vision der Schwammstadt
trifft auf den tiber Jahrhunderte gewachse-
nen urbanen Bestand und Infrastruktur.
Umsetzbare Losungen fiir klimaresilientes
Bauen liefert das neue VDI Research Paper
,Tragfahige Konzepte fiir klimastrategisches
Bauen“ des VDI Technologiezentrum. ,Die
Umsetzung des Schwammstadt-Konzeptes
bietet grofles Potenzial fiir die Transformation
zu klimaresilienten und nachhaltigen Stadten.
Ubergeordnetes Ziel ist es, die Lebens- und
Umweltqualitdt firr Stadtbewohnende zu
sichern und zu erhéhen sowie die urbane
Umwelt zu schiitzen®, erklirt Professor XU
Yang, Chefingenieur und Senior Engineer
bei der East China Architectural Design &
Research Institute Co., Ltd.. Im Kern reflek-
tiert das Schwammstadt-Prinzip damit eine
Anniherung an den natiirlichen Wasserkreis-
lauf. Das Schwammstadt-Prinzip beinhaltet
Umdenken im Umgang mit Wasser in der
Stadt und dessen Kopplung mit urbanen
Okosystemen.

DIPL.-ING. FRANK KASPERKOWIAK / YU XIUTAO M.SC.

ARCADIS

Du suchst ein vielfaltiges und inspirierendes Arbeitsumfeld, das dich.motiviert,
jeden Tag ein bisschen Uber dich hinauszuwachsen und die Welt positiv zu bewegen?
Lerne uns kennen und finde heraus, welche Bandbreite an Themen, Perspektiven
und individuellen Entwicklungsmadglichkeiten wir auch dir zu bieten haben.

karriere.arcadis.com
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Sommer-Exkursion 2025 des VDI Siegener Bezirksvereins

Besuch des Nationalen Automuseums — The Loh Collection in Dietzholztal.

64 Ingenieur forum 4/2025
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Blick in die grof3e Steilkurve, auf der der Exponate aller Epochen und Baujahre zu sehen sind. Dahinter prasentiert ein automatisches
Parksystem mehr als 30 Fahrzeuge in Form eines mehrstockigen Setzkastens.

Am 5. September 2025 war es wieder so weit:
Der VDI Siegener Bezirksverein e.V. lud seine
Mitglieder zur Sommer-Exkursion ein. Ziel
war in diesem Jahr das Nationale Automu-

Ingenieur forum 4/2025

seum — The Loh Collection in Dietzholztal. Die
Exkursion war ein faszinierender Blick auf die
Geschichte der Automobiltechnik — von ihren
Urspriingen bis zu modernen Meisterwerken.

Rund 40 Mitglieder folgten der Einladung
und erlebten einen spannenden Nachmittag
in einer der beeindruckendsten Sammlungen
von Fahrzeugen. Die ,Loh Collection” umfasst
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iiber 150 auflergewohnliche Fahrzeuge und
gewihrt einen einzigartigen Einblick in die
Welt der Automobilgeschichte. Zu den High-
lights der Sammlung gehoren nicht nur his-
torische Klassiker, sondern auch technische
Raritdten und innovative Technologien, die
den technischen Fortschritt der letzten Jahr-
zehnte widerspiegeln.

Den Exkursionsteilnehmern wurde in
einer personlichen Fithrung die Geschichte
der Fahrzeuge sowie deren Bedeutung fiir
die Automobiltechnik erldutert. Neben den
technischen Aspekten kam auch die dsthe-
tische Seite des Automobildesigns nicht zu
kurz — ein echtes Highlight fiir alle Technik-
und Designliebhaber.

,Es ist immer wieder beeindruckend, wie
Technik und Design in der Automobilwelt
miteinander verschmelzen. Die Moglichkeit,
in einer solch einmaligen Sammlung histori-
sche Meilensteine zu betrachten, ist fiir uns
Ingenieure eine grofle Bereicherung®, fasst
Dipl.-Wirt.-Ing. Marc Stefan Debus, Refe-
rent fiir Offentlichkeitsarbeit des Siegener

Der Mercedes-Benz W196 R Stromlinie - ein
legendarer Rennwagen, der in den 1950er
Jahren mit 9 Siegen bei 12 Grand Prix-Starts
absolute Dominanz ausstrahlte. Eine wertvolle
Leihgabe der Mercedes-Benz Heritage.
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Ein Blick in das stilvolle Restaurant ,New York New York".

Bezirksvereins und Organisator der diesjah-
rigen Sommerexkursion, zusammen. Der
Besuch bot nicht nur faszinierende Fahrzeuge
aus verschiedenen Epochen, sondern auch
reichlich Gelegenheit zum Austausch unter
den Mitgliedern. In angeregten Gesprachen
wurden Erfahrungen und Eindriicke rund um

Ingenieur forum 4/2025

die Themen Technik, Innovation und Design
geteilt. Nach der Fihrung durch das Museum
nutzten die Teilnehmer die Gelegenheit, bei
einem gemiitlichen Abendessen im zum
Museum gehorenden Restaurant ,New York
New York“ lieBen die Teilnehmer den Tag
gemeinsam ausklingen.
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Mit der Sommer-Exkursion 2025 setzte
der VDI Siegener Bezirksverein e.V. seine Tra-
dition fort, technische Einblicke mit person-
lichem Austausch zu verbinden — eine wert-
volle Kombination, die den Zusammenhalt
innerhalb der Ingenieursgemeinschaft starkt.
DIPL.-WIRT.-ING. MARC STEFAN DEBUS
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Das PMA EMV-System ist modular
aufgebaut und lasst sich mit allen
PMA-Schutzschlauchen kombinieren.

BAHNTECHNIK

Stille Storer im System — wie EMV-
Kabelschutz die Datenkommunikation im
Bahnbereich sicherer macht

Ein ICE rast mit 300 km/h durch die Landschaft. Im Inneren: komplexe Steue-
rungssysteme, Sensoren, Kommunikationsmodule — alles muss reibungslos
funktionieren. Doch was passiert, wenn elektromagnetische Stérungen die
empfindlichen Signale beeinflussen? In der Bahntechnik ist elektromagnetische
Vertriglichkeit (EMV) lingst kein Randthema mehr, sondern ein zentraler

Faktor fiir Sicherheit und Zuverlissigkeit.

Die Herausforderung: In modernen Schie-
nenfahrzeugen und Bahninfrastrukturen
verlaufen Hochstromleitungen oft dicht
neben sensiblen Datenkabeln. Frequenz-
umrichter, Stromrichter oder Funkmodule
erzeugen elektromagnetische Felder, die sich
auf Steuer- und Signalleitungen einkoppeln
konnen. Die Folge: gestorte Kommunikation,
fehlerhafte Sensorwerte oder im schlimmsten
Fall Systemausfille.

Die Losung: Das PMA EMV-System von
ABB - ein Kabelschutzsystem, das nicht nur
mechanisch schiitzt, sondern auch elek-
tromagnetisch abschirmt. Entwickelt fiir
anspruchsvolle Anwendungen beispielsweise
im Bahnbereich, bietet es eine durchgingige
EMV-Losung von Anfang bis Ende.

Das Herzstiick: EMV-
Verschraubungen mit System

Im Zentrum des PMA EMV-Systems stehen
die EMV-Verschraubungen. Sie sind ent-
scheidend fiir die EMV-Wirksamkeit, denn
sie sorgen fiir eine 360°-Kontaktierung der
Abschirmung und erméglichen eine nieder-
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impedante Erdung. So werden Storstrome
zuverldssig abgeleitet, bevor sie ins System
einkoppeln kénnen. Die Verschraubungen
sind vibrationsfest, mechanisch robust und
erfilllen hochste Schutzarten (IP68/IP69) —
ideal fiir den Einsatz in Fahrzeugen und
Auflenanlagen.

Um die EMV-Leistung weiter zu optimie-
ren, wurde das Portfolio nun um zwei neue
Varianten mit TRI-Feder von Pflitsch erwei-
tert — erhdltlich als PMAFIX- und PMAFIX
PRO-Verschraubung.

Die TRI-Feder ermdglicht eine 360°- Kon-
taktierung, die eine gleichmifige und stabile
Verbindung zur Abschirmung sicherstellt. Sie
verbessert die EMV-Leistung, reduziert das
Risiko von Montagefehlern und erhoht die
Langzeitzuverldssigkeit — insbesondere bei
dynamischen Anwendungen im Bahnbereich.

Abschirmung mit System -
Geflechte als Erganzung

Erginzt werden die Verschraubungen durch
hochwertige Abschirmgeflechte (F.CK, F.CU
und F.HY), die aus feinsten verzinnten Kup-

Bilder: ABB

ferlitzen bestehen und je nach Typ mit Poly-
ester-Monofilamenten kombiniert sind. Diese
Geflechte bieten eine optische Bedeckung von
bis zu 95 % und erreichen Schirmddmpfun-
gen von bis zu 105 dB im Frequenzbereich von
100 MHz bis 2,5 GHz. Die Wirksamkeit wird
nach dem Triaxial-Testverfahren gemaf$ IEC
62153-4-3, -4 und -7 gemessen — ein interna-
tional anerkannter Standard zur Bewertung
der EMV-Leistung.

Besonders montagefreundlich ist der Typ
F.CK, der auf einem Tragerschlauch geliefert
wird. Dies erleichtert die Verarbeitung, ver-
hindert ein Zusammenfallen des Geflechts
und sorgt fiir eine einfachere Verarbeitung
und Installation. Die Hybridvariante FHY
zeichnet sich durch hohe Flexibilitit und
Vibrationsfestigkeit aus und eignet sich
besonders fiir bewegte Anwendungen im
Fahrzeugbereich.

Mehr als Schutz -

ein Systemgedanke

Das PMA EMV-System ist modular aufgebaut
und ldsst sich mit allen PMA-Schutzschliu-
chen kombinieren. Es erfiillt die Anforderun-
gen der Bahnindustrie: hohe Lebensdauer, ein-
fache Montage, normgerechte EMV-Leistung
und maximale Betriebssicherheit. Die Kom-
ponenten sind halogenfrei, selbstverloschend
und erfiillen die gdngigen Bahnnormen.

In einer Branche, in der Sicherheit und
Verfligbarkeit oberste Prioritdt haben, ist
elektromagnetischer Kabelschutz kein Nice-
to-have, sondern ein Muss.

Mit dem PMA EMV-System bietet ABB
eine Losung, die Technik und Praxis vereint —
fiir storungsfreie Datenkommunikation auf
der Schiene.

FIRMENBEITRAG. ABB

Ingenieur forum 4/2025



SCHWEISSTECHNIK

Mehr Effizienz
beim Hochleistungs-
schweifden

Fronius TPS[i TWIN Tandem-
Schweifserie.

Fronius Welding macht mit seinen TPS/i
TWIN Systemen durchgingig hohe Schweif3-
geschwindigkeiten mit verldsslichem Ein-
brand und Abschmelzleistungen von bis zu 25
kg/h moglich. Das synchronisierte Schweifsen
mit zwei individuell steuerbaren Lichtbogen
war noch nie so einfach wie mit den TPS/i
TWIN-Systemen und den Schweif§prozessen
PMC TWIN und CMT TWIN.

Die Herausforderung beim Hochleistungs-
TandemschweifSen liegt vor allem darin, beide
Lichtbogen zu beherrschen. Fiir den, der diese
Kontrolle hat, ist es ein Leichtes, groSvolumige
Bauteile, Mehrlagen oder lange Schweifinihte
im Behilter-, Fahrzeug- und Waggonbau in

perfekter Qualitit herzustellen. Mit den TWIN
PushPull Systemen samt CMT TWIN-Prozess
kénnen neben Stahl auch Aluminium mit Tan-
demschweiflsystemen gefiigt werden.

Die TPS/i TWIN PushPull-Losung hat ihre
Einsatzgebiete im Fahrzeug- und Schienen-
fahrzeugbau und schweifft Aluminiumpro-
file oder Druckbehalter mit dem PMC-Prozess
(Pulse Multi Control). Das System TPS/i CMT
TWIN verfiigt zusdtzlich zum PMC-Prozess
auch iiber den CMT-Prozess (Cold Metal Trans-
fer), womit sich auch Aluminium, Nickelbasis-
legierungen oder hochfeste Stdhle schweifien
lassen. Der kontrollierte Warmeeintrag von

Bild: Fronius
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CMT eignet sich auflerdem hervorragend fiir
Diinnblechanwendungen. Werden die zwei
TWIN-Lichtbogen mit unterschiedlichen
Leistungen versehen, lassen sich Einbrand
und Nahtprofil weiter optimieren.

In der Praxis werden die Vorteile des Tan-
demschweiflens im Vergleich zum Single-
Draht besonders deutlich. Mit bis zu 25 Kilo-
gramm Abschmelzleistung pro Stunde und
einer Geschwindigkeit von bis zu 4 Metern
pro Minute leisten die Fronius TPS/i TWIN-
Systeme hier ganze Arbeit. Moglich wird dies
mit einer Drahtvorschubleistung je Prozessli-
nie von rund 30 Metern pro Minute.

FRONIUS DEUTSCHLAND GMBH

Die TPS/i TWIN-Serie ist
vielseitig. Neben Stahl kénnen
auch Aluminium, Nickelbasisle-
gierungen und hochfeste Stahle
mit hoher Geschwindigkeit und
enormer Abschmelzleistung
geschweif3t werden.

ZOLLNER

signal system technologies

LEISE ODER LAUT

volle Kontrolle mit dem
elektrischen Makrofon

Dank umschaltbarer Lautstarke und individueller
Frequenzwahl sorgt das EM660/370 in jeder
Betriebssituation fur optimale Signalwirkung.
Die elektrische Ansteuerung vereinfacht

Integration und Wartung -

fur maximale Verfugbarkeit im Bahnalltag.

rollingstock@zoellner.de // zoellner.de

Ingenieur forum 4/2025
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Schutzschicht mit Stil

SIMORAIL AG kombiniert Anti-Graffiti-Schutz und vielfiltige Designoptionen -
fiir langlebige und attraktive Fahrzeuginnenriume.

Graffitis, Tags und Kritzeleien in Ziigen, Bus-
sen oder Straffenbahnen sind mehr als ein
optisches Argernis: Sie beeintrichtigen das
Sicherheitsgefiihl der Fahrgiste, schidigen
das Markenimage der Betreiber und verur-
sachen hohe Instandhaltungskosten. Umso
wichtiger sind Materialien, die Sicherheit,
Wirtschaftlichkeit und Design vereinen.

Mit SIMORAIL AG bietet SIMONA eine
Kunststoffplatte mit integrierter Anti-Graf-
fiti-Folierung. Die Oberfliche ist chemisch
bestindig, UV- und witterungsresistent.
Selbst hartnickige Verunreinigungen durch
Sprays, Kugelschreiber oder Permanentmar-
ker lassen sich mit geeigneten Reinigern ent-
fernen — ohne Schdden an der Platte.

Zwei Praxistests bestatigen die Wirkung:
Beim Einsatz von 16 verschiedenen Reinigern

SCHIENENTECHNIK
Alles fuir die Starke Schiene

NEUERO RAILTEC realisiert weltweit komplexe Anlagenlésungen fiir die Wartung
und Instandhaltung moderner Schienenfahrzeuge aller Art.

Seit Jahrzehnten planen, liefern und mon-
tieren wir hochprizise Hub- und Drehan-
lagen fuir die Wartung und Instandsetzung
von Hochgeschwindigkeitsziigen, Nah-
verkehrs- und Metrofahrzeugen. Unsere
Losungen decken alle relevanten Bereiche
ab: von Dacharbeitsbithnen und aufgestin-
derten Gleisanlagen bis zu Krantechnik und
Stahlbauarbeiten. Vertreten sind NEUERO
RAILTEC Produkte in Eisenbahnwerkstitten
in Deutschland, Europa (insbesondere Skan-
dinavien), Asien (insbesondere Indien), in
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zeigten sich bei SIMORAIL AG keinerlei
Oberflichenveranderungen, wihrend unfo-
lierte Platten stark beschddigt wurden. Zudem
waren bei SIMORAIL AG nach Entfernung
von Graffitisprays, silbernitrathaltigen Tinten
und anderen 16semittelhaltige Farbsystemen
kaum Riickstdnde zu sehen.

Anders als herkommliche Materialien
benotigt SIMORAIL AG keine zusitzliche
Lackierung. Das reduziert Aufwand und
Kosten und verbessert die Recyclingfahigkeit.

Neben funktionalem Schutz iiberzeugt
SIMORAIL AG durch Designvielfalt: Die
schwerentflammbaren Platten sind in nahezu
allen Farben, Texturen und Dekoren — von
Holz- bis Metalloptik — erhéltlich und lassen
sich dank hervorragender Thermoformeigen-
schaften auch zu komplexen Bauteilen verar-

Bild: NEUERO RAILTEC

Arabien, in Nord- und Siidafrika, in Kanada,
USA, Mittelamerika und in China. Zurzeit
wickeln wir Auftrige in Kanada, Grof3-
britannien, Taiwan, Niederlande, Schweiz
und Deutschland ab.

Ausgezeichnete Qualitat im
DB-Werk in Cottbus

Fir die Halle 2 in Cottbus haben wir unsere
Leistungsfahigkeit unter Beweis gestellt.
Innerhalb von 80 Tagen wurde die Instandhal-
tungshalle termingerecht und qualitativ auf

Kundenindividuelle Farben, Texturen und
Dekore.

beiten. So tragt SIMORAIL AG zu geringeren
Wartungskosten, einem starken Markenbild
und hoherem Fahrgastkomfort bei.

Mehr zu Testergebnissen und Design-
optionen: https://news.simona-info.com/
simorail-anti-graffity
FIRMENBEITRAG. ELENA HOMM, SIMONA AG

héchstem Niveau fertiggestellt. Uber 1.400 t
an Maschinen und Anlagen wurden von uns
montiert. Fiir diese Leistung erhielten wir das
DB-Lieferantenpradikat in der Kategorie All-
gemeine Bedarfe und Leistungen.

Ingenieurleistung im Grof3projekt
Dortmund-Hafen

Ein weiteres Beispiel ist das neue ICE-Instand-
haltungswerk Dortmund-Hafen. Auf dem
Geldnde eines ehemaligen Giiterbahnhofs
entsteht ein hochmodernes, klimafreund-
liches Wartungszentrum fiir die Fernver-
kehrsflotte der DB. Unser Auftrag umfasst
die Lieferung und Installation der gesamten
maschinentechnischen Ausstattung: Auf-
gestinderte Gleisanlagen, Dacharbeitsbiih-
nen, Anlagen fiir den Drehgestellwechsel,
moderne Krantechnik sowie Stahltragkons-
truktion, Polycarbonat-Fassade, Dacheinde-
ckung mit Dachbegriinung, Fenster, Tiiren,
Tore, Schlosserarbeiten und Aufstinderung
der PV-Module.

Dank erfahrener Ingenieurteams, praziser
Projektplanung und enger Zusammenarbeit
innerhalb der Peters-Gruppe realisieren wir
weltweit Projekte, die Maf3stibe in Effizienz,
Qualitdt und Nachhaltigkeit setzen. Damit
leisten wir einen technologischen Beitrag zum
Fortschritt der Starken Schiene.
FIRMENBEITRAG. NEUERO RAILTEC GMBH

Ingenieur forum 4/2025
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PRODUKTION

Produktivitdt steigern —

Sicherheit bewahren

Wie Krause-Systemlésungen Fertigungsprozesse optimieren

und Arbeitsplitze sicherer machen.

In der modernen Industrieproduktion
zdhlt jede Sekunde. Produktionsumgebun-
gen werden komplexer, Prozesse werden
dichter getaktet und die Anforderungen an
Sicherheit und Flexibilitit steigen stetig. Wer
bestehen will, muss nicht nur Maschinen am
Laufen halten, sondern auch den Zugang zu
ihnen effizient und sicher gestalten. Hier
setzen die Systemlosungen von KRAUSE
an. Ob standardisierte Systeme oder maf3-
geschneiderte Sonderkonstruktionen — sie
alle verbessern die Zuginglichkeit, verkiir-
zen Wege und steigern die Produktivitit bei
hochster Sicherheit.

Standardisierte Systeme: Modularer Weg
zur Effizienz Mit einem breiten Portfolio an

stationdren und mobilen Uberstiegen, Trep-
pen, Plattformtreppen und Zugéngen bietet
KRAUSE eine solide Basis fiir industrielle
Anwendungen. Die modular aufgebauten
Systeme lassen sich schnell montieren, fle-
xibel anpassen und unkompliziert erweitern.

In der Intralogistik und Verpackungs-
technik werden Forderanlagen hiaufig mit
KRAUSE-Uberbriickungslésungen gesichert
iiberquert, beispielsweise im Drei-Schicht-
Betrieb eines Verpackungszentrums. So las-
sen sich pro Mitarbeiter und Tag bis zu 1.500
Meter Laufweg einsparen. Arbeitsbereiche
werden zuginglicher, Notfallwege kiirzer
und Storungen kénnen schneller behoben
werden. Im Gegensatz zu provisorischen

INDUSTRIEFORUM

Konstruktionen bieten KRAUSE-Systeme
jederzeit hochste Sicherheit. Die Baugrup-
pen, wie Stufen, Gelander, Plattformen oder
Fahrwerke, stammen aus einem intelligenten
Baukastensystem. Dadurch sind kurze Lie-
ferzeiten, einfache Erweiterungen und wirt-
schaftliche Skalierbarkeit moglich —auch bei
mehreren Standorten.

Maflgeschneiderte Sonderlosungen fiir
besondere Anforderungen Komplexe Anla-
genkonturen, beengte Riume oder dynami-
sche Prozesse machen individuelle Losungen
erforderlich. So hat KRAUSE fiir die EMS
Precab GmbH eine mitfahrende Plattform
fur die Flieffertigung entwickelt. Diese
verfiigt iiber einseitig gebremste Rollen auf
dem Laufband und ungebremste Rollen auf
dem Hallenboden. Dadurch ist jederzeit
ein sicherer Stand gewahrleistet. Die Platt-
form ist hohenverstellbar, voll gesichert mit
Geldndern und ergonomisch gestaltet. Sie
ermoglicht eine sichere, effiziente Bearbei-
tung verschiedenster Bauteile mit reduzierter
Belastung, verbesserter Qualitdt und stabi-
lerer Prozesskette.

FIRMENBEITRAG. KRAUSE SYSTEMLOSUNGEN

HODAPP

Tiiren und Tore, auf die es ankommpt.

Hodapp GmbH & Co. KG
GroRweierer Strale 77
77855 Achern-GroRweier

Tel.:

Email:

+49 7841 6006-0
info@hodapp.de

www.hodapp.de
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Weniger Verschleifs — mehr Effizienz

Hydrobuchsen fiir den Schienenverkehr neu gedacht.

Im Schienenverkehr sind Radsatz und Schiene
extremen Belastungen ausgesetzt. Besonders
in Kurven fithren hohe Krifte verursacht aus
einer zu harten Radsatzfithrung zu erhthtem
Verschleify — sowohl am Rad als auch an der
Schiene. Dieser mechanische Stress begiins-
tigt nicht nur Materialermiidung, sondern
auch eine verstirkte Gerduschentwicklung.
Bei hoheren Geschwindigkeiten kann hin-
gegen eine zu weiche Radsatzfithrung die
Laufstabilitdt beeintrichtigen.

Diese gegensitzlichen Anforderungen
stellen Bahnbetreiber und Fahrzeugherstel-
ler vor eine technische Herausforderung:
Wie lasst sich die Radsatzfiithrung so gestal-
ten, dass sie sich flexibel an unterschiedliche
Fahrsituationen anpasst, dabei Verschleifs
und Wartungskosten reduziert und gleich-
zeitig eine hohe Laufstabilitit auch bei hohen
Geschwindigkeiten gewahrleistet?

Hydrobuchsen als Losung fir
komplexe Anforderungen
Hydraulische Radsatzfithrungsbuchsen —
sogenannte Hydrobuchsen — sind zentrale
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Komponenten in der Primarfederung von
Schienenfahrzeugen. Sie verbinden die Rad-
satzschwinge mit dem Drehgestellrahmen
und ermoglichen eine definierte Radsatz-
fithrung. Dabei miissen sie sowohl die Lauf-
stabilitat bei schnellen Geradeausfahrten als
auch eine nachgiebige Fithrung in langsamen
Kurvenfahrten gewahrleisten.

Technische Weiterentwicklung
durch ContiTech
Die neue Generation von Hydrobuchsen, ent-
wickelt von den Expertinnen und Experten
bei ContiTech, bietet dank einer konstruktiven
Anpassung eine deutlich stirkere Differenzie-
rung zwischen statischer und dynamischer
Langssteifigkeit mit bis zu Faktor 15. In Kur-
ven reduziert die weichere Fithrung die Kraft
auf die Rader und damit den Verschleiff. Auf
geraden Strecken sorgt die deutlich hohere
Lingssteifigkeit fiir eine stabile Fithrung und
gewihrleistet die Laufstabilitat.

Durch die jederzeit optimale Stellung
des Rades zur Schiene reduziert sich der Ver-
schleifl beider Komponenten, welche dadurch

Das fortschrittliche Design ermdglicht eine deutlich hohere
Differenzierung zwischen hoher und niedriger Steifigkeit als bei
herkémmlichen hydraulischen Radsatzfiihrungsbuchsen.

seltener gewartet und ausgetauscht werden
miissen. Gleichzeitig bleibt die Betriebssi-
cherheit dank der fahrsituationsabhingigen
Anpassung der Lingssteifigkeit jederzeit
gewihrleistet.

Senkung der Gerdauschemission
als positiver Nebeneffekt

Neben den technischen und wirtschaftlichen
Vorteilen verbessert die neue Hydrobuchse
auch den Fahrkomfort. Die optimierte Rad-
satzfuhrung reduziert Fahrgerdusche, was
sich positiv auf das Fahrerlebnis auswirkt —
insbesondere bei lingeren Fahrten und in
gerduschsensiblen urbanen Bereichen.

Herstellung und Befiillung in
Deutschland

Ein wesentliches Qualitdtsmerkmal der
neuen Hydrobuchsen ist die durchgingig
prazise und kontrollierte Fertigung an einem
ContiTech-Standort in Deutschland. Die luft-
freie Befiillung der Buchsen erfolgt mittels
moderner Vakuumtechnik, wodurch Luftein-
schliisse zuverldssig vermieden werden. In
der Serienproduktion wird jede Buchse einer
Sweepmessung unterzogen, um die Funkti-
onalitit und Dichtheit sicherzustellen. Die
robuste Ausfithrung mit LaserschweifStech-
nik gewiahrleistet eine dauerhaft zuverldssige
Abdichtung. Dariiber hinaus stellt ContiTech
das verwendete Fluid in Deutschland selbst
her und hat dessen Viskositit optimal an die
Anforderungen angepasst.

Fazit

Mit der neuen Generation hydraulischer Rad-
satzfuhrungsbuchsen bietet Continental eine
durchdachte Losung fiir eine zentrale Her-
ausforderung im Schienenverkehr. Die Kom-
bination aus reduzierter Materialbeanspru-
chung, einfacher Integration und verbesserter
Fahrdynamik macht die Innovation zu einem
wichtigen Beitrag fiir effiziente, nachhaltige
und komfortable Mobilitdt auf der Schiene.

Vorteile & Eigenschaften

> Zwischen statischer und dynamischer
Steifigkeit ist ein Faktor von 15 moglich

> Lingere Lebensdauer von Rad und
Schiene

> Geringere Wartungskosten

FIRMENBEITRAG. ANDRE SANZ, CONTITECH

Ingenieur forum 4/2025



BAHNELEKTRIFIZIERUNG

Netze der Zukunft fiir Bahn und

E-Mobilitit

Powerlines — Electrifying Transitions. Powerlines gestaltet die Netze
der Zukunft fiir Bahn und E-Mobilitit. Wir realisieren anspruchsvolle.
Projekte im Bereich Oberleitungsbau und bieten innovative Lésungen

fiir Energie- und Ladeinfrastrukturen.

Mit einem Team von 1 400 hochqualifizierten
Mitarbeiterinnen und Mitarbeitern entwickelt
Powerlines nachhaltige und ganzheitliche
Konzepte fiir die energietechnischen Heraus-
forderungen der Zukunft —sicher, zuverlassig
und nachhaltig.

Hochspezialisierter Partner fir
Elektrifizierungslosungen
Rail-Bereich: Als Komplettanbieter in
der Bahnelektrifizierung deckt Powerline
alle Leistungsphasen ab — von Beratung,
Engineering und Planung iiber Produktent-

wicklung, Montage und Installation bis hin
zur Instandhaltung und Wartung von Bahn-
netzinfrastrukturen. Powerlines ist sowohl
im Nah- und Fernverkehr als auch im Hoch-
geschwindigkeitsbereich tatig und stellt sei-
nen internationalen Kunden eine verldssliche
Full-Service-Losung bereit.

Products-Bereich: Powerlines entwickelt
und vertreibt innovative Komponenten und
mafSgeschneiderte Systeme fiir die Bahnelek-
trifizierung. Die Produkte werden weltweit
eingesetzt und setzen MafSstdbe in puncto
Effizienz und Zuverlassigkeit.

INDUSTRIEFORUM

E-Mobility-Bereich: Fiir Bus- und Lkw-
Depots bietet Powerlines mafigeschneiderte
Losungen im Bereich Elektromobilitdt. Von
der Konzeption iiber den Bau bis zum Ser-
vice der betrieblichen Ladeinfrastruktur ist
Powerlines der verlassliche Partner fiir die
E-Mobilitdt der Kunden.

Mit umfassender Systemkompetenz und
internationaler Erfahrung stellt Powerlines die
Weichen fiir die Mobilitit und Energieversor-
gung von morgen. Um seine ehrgeizigen Ziele
zu erreichen, ist Powerlines stets auf der Suche
nach engagierten neuen Mitarbeiterinnen
und Mitarbeitern, die Zukunft mitgestalten
mochten.

Besuchen Sie Powerlines auf
www.powerlines-group.com/de_de
FIRMENBEITRAG. POWERLINES

Schnellster Schienenkontakt

Robuste Drucktaste fiir den Aussenbereich.
EAO Baureihe 09.

-

KAGO
Klemme

Zuverlassig, vielseitig, intuitiv — ideal fiir einzelne Funktionen im
Aussenbereich und in der Kabine von Heavy Duty und Special
Vehicles.

Das Original
Y seit 1980

t-"" n,g* Y
=
kaufmann

www.kago.com

* Robuste, grossflachige Taste mit Schutzart IP67 fur raue
Einsatzbedingungen

= Einfache Installation fiur festverdrahtete Schaltanwendungen

= Verschleissfreie Reed-Kontakte fiir niedrige Schaltstrome

= Lange Lebensdauer dank magnetischem Betatigungsprinzip

= Verschiedene Druckhauben-Farben und Symbole

eaon

Your Expert Partner for Human Machine Interfaces

KAGO AG - Schweiz
Eisenbahntechnik
info@kago.com

www.eao.com/09
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Ergonomische Halteschlaufen

fiir Bus und Bahn

IGOSTRAP air: modernes Design, pure Funktion, wirtschaftlich.

Halteschlaufen geben sicheren Halt bei ruck-
artigen Bewegungen und erleichtern das Fest-
halten fiir Menschen jeder Korpergrofle. Ob
in Bus, Bahn oder Seilbahn — sie sind nicht
nur ein Sicherheitsdetail, sondern auch ein
Gestaltungselement, das sich harmonisch ins
Interieur einfiigt — mal dezent, mal bewusst
akzentuiert. Um den modernen Fahrzeugin-
nenraumen gerecht zu werden, hat der Vor-
arlberger Kunststoffspezialist faigle die neue
IGOSTRAP air entwickelt: eine ergonomische
Halteschlaufe, die Funktion, Design und Wirt-
schaftlichkeit vereint.

Ausgezeichnetes Design

Schlankes Design, moderne Optik und gleich-
zeitig hohe Stabilitdt: Die IGOSTRAP air
erhielt fiir diese Eigenschaften den renom-
mierten Red Dot Design Award. Pure
Funktion trifft auf erstklassige Quali-
tit — ein klares Statement fiir zeitgemafSe
Fahrzeugausstattung.

Ergonomische Form und
gepriifte Standards
Das innovative Triangel-Design hilt die
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Schlaufe weit offen und sorgt fiir eine ange-
nehme Handhabung. Die Halteschlaufe
ist fiir eine Belastung von mindestens 150
Kilogramm ausgelegt und erfuillt durch die
Einhaltung von Abstands- und Gewichtsan-
forderungen die strenge Brandschutznorm
EN 45545-2 HL3.

Wirtschaftlich und schnell
verflighar

Dank moderner Spritzgusstechnik wird die
IGOSTRAP air besonders effizient gefertigt.
Die optimierten Produktionsprozesse sen-
ken die Kosten und ermdglichen so einen
attraktiven Preis fiir Betreiber — bei gleich-
bleibend hoher Qualitit. Zwei Standardfar-
ben sind ab Lager verfiigbar; die Fertigung
im Herzen Europas sorgt zudem fiir kurze
Lieferzeiten.

Einfache Montage, gepriifte
Belastbarkeit

Die mitgelieferte Positionsschelle wird zuerst
montiert, verhindert seitliches Verrutschen
und ldsst die Schlaufe frei schwingen.
Danach fixiert das passgenaue Klemmteil

reddot winner 2025

r

IGOSTRAP air Halteschlaufe Halteschlaufe -
stilvoll integriert in einem modernen Linienbus.

die IGOSTRAP air sicher. Die Belastbarkeit
wurde in umfangreichen internen Priifstand-
tests bestatigt. Fiir den sogenannten Safe-Use-
Test haben wir typische Alltagssituationen
nachgestellt und verschiedene Personen
versucht, die Halteschlaufe ohne Werkzeug
zu beschiddigen — ohne Erfolg. Die Tests
belegen die hohe Widerstandsfihigkeit der
IGOSTRAP air und garantieren ihren dauer-
haft sicheren Einsatz.

Flexibel einsetzbar

Die neue Halteschlaufe ist in den Durch-
messern 30, 34 und 35 mm erhiltlich. Ein
optionales Zwischenstiick in Anthrazitgrau
verlingert die Halteschlaufe bei Bedarf und
sorgt so fiir maximale Flexibilitat.

Langjahrige Erfahrung

Seit iiber 40 Jahren steht faigle fiir langle-
bige, pflegeleichte Halteschlaufen. Auch die
IGOSTRAP air setzt auf bewidhrte Materi-
alien wie PAS-PU 64D-H und PAS-60 FR,
die gegen Fette, Ole und Reinigungsmittel
bestandig sind. Mit der IGOSTRAP air bie-
tet faigle eine Halteschlaufe, die Wirtschaft-
lichkeit und Design vereint — eine nachhal-
tige Losung fiir den modernen 6ffentlichen
Personennahverkehr.

FIRMENBEITRAG.

ANGELIKA WATAMANIUK,

PRODUCT MANAGER,

FAIGLE KUNSTSTOFFE GMBH,

WWW.FAIGLE.COM

Ingenieur forum 4/2025



SCHLIESSTECHNIK

Sicher schlieflen, komfortabel bedienen

Verschlusssysteme fiir Schienenfahrzeuge.

INDUSTRIEFORUM

"‘# 4
Zugreisen stehen fiir Sicherheit, Komfort —abgerundeten Ecken ist er besonders fiir ) _ a8 -
und Verldsslichkeit — Qualititen, die nicht  beengte Durchgéinge oder Fluchtbereiche m { :
zuletzt auf Komponenten beruhen, die im  geeignet. y :_r,/ 3

Verborgenen liegen. Eine wesentliche Rolle
spielen dabei die Produkte von EMKA. Der
Weltmarktfithrer aus Velbert bietet ein
umfangreiches Produktprogramm speziell
fiir Anwendungen im Schienenverkehr, dar-
unter Vorreiber, Dreh-Spann-Verschliisse,
Mehrpunktverriegelungen, Scharniere,
Nothdmmer sowie Dichtungen aus zertifi-
ziertem Brandschutzmaterial.

Zum Sortiment zihlen unter anderem
Dreh-Spann-Verschliisse mit Deckel und
optischem Offnungsindikator. Ist der Ver-
schluss nicht vollstandig geschlossen, steht
der Deckel im 9o-Grad-Winkel gut sichtbar
ab. Das erleichtert die schnelle und sichere
Durchfithrung von Wartungsarbeiten im
Auflenbereich von Ziigen. Optional ist
dieser zusitzlich mit einer farblichen Mar-
kierung im Deckel erhiltlich, die zu einer
noch besseren Erkennbarkeit der getffneten
Stellung fithrt. Im Innenraum von Schienen-
fahrzeugen sind kompakte und platzspa-
rende Bauteile gefragt. Hier iiberzeugt der
flach aufbauende Schwenkgriff von EMKA
aus pulverbeschichtetem Zink-Druckguss.
Mit einer Aufbauhodhe von nur 9 mm und

Auch die Dreh-/Spann-Mehrpunkt-
verriegelungen mit Eckumlenkung und 4
mm Kompression von EMKA haben sich
bewihrt: Sie bieten eine sichere Verriegelung
fiir technische Schranke im Wageninneren
sowie fur schwer zugangliche Unterflurcon-
tainer an der Auflenseite. Die Bedienung
kann wahlweise tiber einen Schwenkgriff
oder einen Vorreiber erfolgen und ist flexibel
an die jeweilige Einbausituation anpassbar.
Unverzichtbar sind zudem die Dichtungen
aus brandschutzgepriiften Materialien die
hochste Brandschutzklasse HL3 nach DIN
EN 45545-2 erreichen. Sie werden im nach
ISO goor und IATF 16949 zertifizierten
Dichtungswerk in Spanien hergestellt.
FIRMENBEITRAG. THOMAS DETTMAR,
VERTRIEBSINGENIEUR BAHNTECHNIK,

EMKA BESCHLAGTEILE GMBH & CO. KG

Dreh-/Spann-Mehrpunktverriege-
lungen mit Eckumlenkung ermogli-
chen eine zuverlassige Verriegelung
von Schranken im Zuginneren sowie
von schwer zuganglichen Unterflur-
containern an der Auflenseite.
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STARKEN SIE IHRE FUHRUNGSROLLE.
BERUFSBEGLEITEND STUDIEREN

:
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Akademische Weiterbildung

MBA Master Digital Business Engineering Bachelor Wirtschaftsingenieur-
wesen Mechatronische Systeme
» Management mit internationaler

Ausrichtung

» Engineering, Digitalisierung, IT
und Management » Technik, Wirtschaft und Management

* Direkt nach dem Bachelorabschluss
studierbar
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Bild: voestalpine Signaling Siershahn

INDUSTRIEFORUM

BAHNTECHNIK

zentrak Fleet Condition Monitoring
sichert reibungslosen Bahnverkehr

Condition-Based Maintenance bei der Danischen Staatsbahn —

Sicherstellung eines reibungslosen Ablaufes.

Was heiflt Condition Based Maintenance und
wie sieht es in der Realitdt aus? Um genau das
zuveranschaulichen, begleiten wir, die voestal-
pine Signaling Siershahn, ein Tochterunterneh-
men der voestalpine Railway Systems, Niels
Kloppenborg Laursen bei seinem Arbeitstag.

Ein typisch regnerischer Novembertag
am Kopenhagener Hauptbahnhof: hekti-
sche Menschen mit Rollkoffern, Rucksicken
und Aktentaschen rempeln sich ihren Weg
durch die ebenfalls hetzende Menge, um ihre
Anschlussverbindungen zu erreichen. Nichts
lasst auf das Hygge-Gefiihl schliefen, fiir das
der gestandene Dine bekannt ist: Entschleu-
nigung vom Alltag mit einer guten Tasse Tee
und einem Buch.

Auch Niels ist einer von ihnen. Er steigt von
hier in seine Anschlussbahn um zum Geldnde
der Danske Staatsbaner (DSB) zu gelangen, bei
der er als Fleet Manager fiir den reibungslosen
Ablauf des tdglichen Zugverkehrs zustindig
ist. ,Als Pendler ist es oftmals sehr stressig®,
weifd Niels aus eigener Erfahrung, ,da man
oft nur wenige Minuten Umsteigezeit hat, um
seinen Anschlusszug zu bekommen. Wenn
der erste Zug auch nur wenige Minuten Ver-
spatung hat, kann das zur Folge haben, dass
ich meine Anschlussbahn verpasse und zu
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spat zur Arbeit komme. Daher ist es unsere
Aufgabe den Betrieb moglichst reibungslos zu
gestalten, damit selbst kleinere Verspatungen
die Ausnahme bleiben.”

Unterstiitzt wird er hierbei durch die
Applikation zentrak Fleet Condition Monito-
ring (FCM) von voestalpine Railway Systems.

,Heutzutage haben wir durch die Auswer-
tung von Millionen von Datensitzen einen
deutlich besseren Uberblick iber die Gesund-
heit unserer Flotte®, erklirt er, wahrend er sich
im Dashboard der FCM-Applikation einen
Uberblick iiber den Status seiner Waggons ver-
schafft. Dahinterliegende Algorithmen helfen,
die Daten auszuwerten, wodurch Defekte im
frithen Stadium erkannt werden konnen, was
uns wiederum Zeit verschafft zu reagieren und
so Verspatungen und Ausfille vermeidet.”

Diese dafiir zugrunde liegenden Daten
erhilt Niels von im Gleis verbauten Sensoren,
wie z.B. der zentrak Wheel Defect Detection/
Wheight in Motion (WDD/WIM). In Echtzeit
werden sie an die zentrak FCM-Applikation
gesendet, bewertet und ihm dann in einem
intuitiven Dashboard angezeigt. Die im Hinter-
grund laufenden Algorithmen konnen neben
der Uberschreitung definierter Grenzwerte
auch Anomalien innerhalb von Normwerten

feststellen, die auf einen sich anbahnenden
Defekt schliefen lassen. In der Applikation
selbst hat Niels zudem die Moglichkeit, sich ein-
zelne Waggons niher anzuschauen, historische
Verldufe zu betrachten und einen Uberblick
iiber die letzten Messungen eines Waggons zu
bekommen. Widgets wie die , Fleet Coverage®,
die auf Waggons hinweist, die schon seit lin-
gerem nicht mehr im Feld gemessen wurden,
runden hierbei den Nutzerkomfort ab.

Bei Niels hat die Nutzung von FCM iiber
die Jahre dafiir gesorgt, dass er 90% weniger
kritische Alarme von seinen Systemen erhalt —
was fur ihn deutlich weniger Stress und fiir die
DSB weniger Zugausfille und Verspatungen
bedeutet. Das ist vor allem jetzt, im Herbst,
wichtig. ,Durch die feuchte Witterung und
den Laubfall haben wir iiblicherweise deutlich
mehr Raddefekte als im Rest des Jahres*, erklart
Niels: Durch die rutschigen Gleise schlittern
die Ziige beim Bremsen deutlich haufiger, was
Raddefekte zur Folge haben kann. Diese kann
Niels dann im FCM zeitnah erkennen. ,Oft-
mals haben wir gerade bei kleineren Defekten
noch mehrere Wochen Zeit, bis diese behoben
werden miissen, sodass wir den betroffenen
Waggon in aller Ruhe fiir die Wartung ein-
planen kénnen. Das ist gerade jetzt im Herbst
notwendig, da das Depot zu dieser Jahreszeit
immer gut ausgelastet ist. So kann auch die
Einsatzplanung optimiert werden.

Als Niels am Abend seinen Computer aus-
schaltet und den Zug nach Hause piinktlich
erwischt, ist es am Bahnsteig schon etwas
ruhiger. Und vielleicht auch ein kleines biss-
chen ,hyggelig“.

FIRMENBEITRAG. M.SC. IRINA ENGELHARDT,
VOESTALPINE SIGNALING SIERSHAHN

Fleet Condition
Monitoring: Defekte
im Bahnsystem
werden rechtzeitig
erkannt.
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BAHNTECHNIK

Pendeltiiren fiir Hochgeschwindigkeitstunnel

INDUSTRIEFORUM

Vom Eisenbahn-Bundesamt (EBA) zertifizierte Innovation: Pendeltiiren von Hodapp erfiillen
alle Anforderungen fiir Hochgeschwindigkeitstunnel.

Pendeltiiren von Hodapp kommen tiber-
all dort zum Einsatz, wo hochste Qualitit,
Sicherheit und Dauerhaftigkeit gefordert
sind. Vorrangig eingesetzt werden die mit
Zulassung des Eisenbahn-Bundesamt aus-
gestatteten feuerfesten und rauchdichten
Fluchttiiren in den sog. Querschldgen von
Hochgeschwindigkeits-Eisenbahntunnels,
welche im Havariefall der sicheren Entfluch-
tung dienen.

Der entscheidende Impuls zur Entwick-
lung dieser komplexen Tiirgeneration war
der aufgekommene Wunsch nach bidirek-
tional begehbaren Fluchttiiren. Die europa-
weit giiltige TSI-SRT fordert eine mindest-
begehbare Fluchtwegsbreite von mindestens

WEITERBILDUNG

1400 mm je Offnung in Fluchtrichtung. Mit
dieser Pendeltiirkonstruktion hat Hodapp
es geschafft, beide Fluchtrichtungen richt-
linienkonform durch eine Tiiroffnung len-
ken zu konnen, da beide Fliigel unabhingig
voneinander in beide Richtungen geoffnet
werden. Weiter erfiillt die Ttirkonstruktion
ebenso alle Vorgaben des Handbuchs 85300
(vormals Ril 853).

Im Jahr 2018 erhielt die Hodapp-Pendeltiir
nach umfangreichen Priifungen als einzi-
ges Tursystem ihrer Art die Zulassung des
Eisenbahn-Bundesamt (EBA). Damit erfiillte
Hodapp die Voraussetzung, zahlreiche Eisen-
bahntunnels im Zuge des GrofSprojektes
Stuttgart 21 auszustatten.

Vom Engineering ins Management

Fithrung gezielt entwickeln

Seit tiber zwanzig Jahren steht der Cam-
pus Weiterbildung der TH Deggendorf fiir
exzellente Weiterbildung nah am unterneh-
merischen Alltag. Berufstitige finden hier
flexible, berufsbegleitende Studienginge
und Zertifikatskurse, die passgenau auf
die Anforderungen moderner Arbeitswel-

Ingenieur forum 4/2025

ten zugeschnitten sind. Der Master Digital
Business Engineering vereint Technik, BWL
und IT —ideal fiir alle im Ingenieursbereich,
die die digitale Transformation mitgestalten
wollen. (Start: 09/26).

Wer sich fiir eine tibergreifende Leitungs-
funktion mit Personal- und Budgetverant-

Hodapp Pendeltiiren,
Albabstiegstunnel, Ulm

Neben Priifungen des Feuerwiderstands
und der Rauchdichtigkeit sind Grundlage der
Zulassung des Eisenbahn-Bundesamt weiter
auch Dauerfestigkeits- und Lastwechselprii-
fungen unter Druckwellenbelastungen von
Ziigen mit Geschwindigkeiten von bis zu 300
km/h. Damit wurde eine Losung geschaffen,
die tiberall dort eingesetzt werden kann, wo
maximale Sicherheit erforderlich ist und die
gleichzeitig als Benchmark fur zukiinftige
Bauprojekte gilt. Hodapp verbindet so Inno-
vationskraft und technische Kompetenz mit
einem klaren Beitrag zur Sicherheit im inne-
reuropdischen Schienenverkehr.
FIRMENBEITRAG. DIPL.-ING. INKA LAMPRECHT,
HODAPP GMBH & CO. KG

wortung im Mittelstand aufstellen mochte,
ist im ganzheitlich angelegten MBA General
Management richtig (Start: 03/26).

Beide Programme ermdoglichen eine
spitere Promotion. Ergidnzend vermitteln
Online-Zertifikatskurse wie Lean Manage-
ment, Six Sigma Yellow Belt und Green Belt
praxisnahes Wissen zur Prozessoptimierung
und Qualitatssteigerung.

WEITERE INFOS: STEFANIE.DETTER@TH-DEG.DE
FIRMENBEITRAG.STEFANIE DETTER,

ZENTRUM FUR AKADEMISCHE
WEITERBILDUNG DER TH DEGGENDORF
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INTERVIEW

,Wir setzen konsequent auf
energieeffiziente HLK-Technologien®

Fabien Petit, Managing Director der Liebherr-Transportation Systems,
iiber globale Strategien und nachhaltige Technologien im Kontext von

emissionsarmen HLK-Systemen.

Fabien Petit, Managing Director Liebherr-Transportation Systems.

Herr Petit, Liebherr-Transportation Systems ist
weltweit prasent — welche Rolle spielt die Inter-
nationalisierung fiir Ihr Geschdft?

Unsere internationale Prisenz ist ein zen-
traler Erfolgsfaktor. Wir verfiigen iiber ein
Netzwerk von Standorten in Europa, Nord-
amerika, Asien und dem Nahen Osten —
darunter Produktionsstitten, Servicezen-
tren und Vertriebsbiiros in Lindern wie
Deutschland, Osterreich, Bulgarien, Frank-
reich, Kanada, den USA, China, Indien, Sin-
gapur, Brasilien, UK, der Schweiz und den
VAE. Diese breite Aufstellung stiarkt unsere
Wettbewerbsfahigkeit und ermoglicht es
uns, lokale Anforderungen zu erfiillen sowie
eine besondere Kundennihe aufzubauen.

Welche Standortinitiativen sind derzeit beson-

ders richtungsweisend?
Unsere Projekte — mit Fokus auf Europa
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als Kernmarkt — spiegeln klar unsere stra-
tegische Ausrichtung wider: In Bulgarien
erweitern wir Produktionskapazititen und
in England vergrofiern wir unser Service-
Zentrum. Speziell in unserem Heimatmarkt
Deutschland werden wir mit einem grofSe-
ren Werkstatt- und Logistikstandort den
wachsenden Servicemarktanforderungen
gerecht werden und in Kanada reagieren wir
darauf mit erweiterten Servicekapazititen.

Zusitzlich investieren wir in neue Ser-
vice- und Produktionsstandorte in Saudi-
Arabien und Indien.

Die Verkehrs- und Klimawende stellt viele
Unternehmen vor Herausforderungen. Wie
positioniert sich Liebherr hierzu, insbeson-
dere im Hinblick auf die HLK-Technologie und
Nachhaltigkeit?

Als familiengefiihrtes Unternehmen zielen

wir auf nachhaltiges Wachstum mit Produk-
ten, die direkt zur Emissionsreduktion bei-
tragen. Zu unserem Produktportfolio zdhlen
alle gdngigen Kiltemitteltechnologien —von
konventionellen tiber CO, und Propan bis
hin zur luftgestiitzten Klimatechnik. Zudem
treiben wir die Digitalisierung in unserem
Unternehmen voran, um mit schlanken und
transparenten Prozessen in Engineering,
Produktion sowie Service die Effizienz und
somit den Kundennutzen zu steigern.

Welche Rolle spielt dabei der Standort Bulgarien?
Eine grofle. Auf einer Flache von 20 ooo m?2
werden wir unsere bestehenden Aktivititen
fiir den Schienen- und Nutzfahrzeugmarkt
weiterentwickeln, wobei der Schwerpunkt
auf HLK-Systeme fiir Ziige sowie Kithlag-
gregate fiir Trailer liegt.

Die zusitzlichen Montagekapazititen
sind entscheidend, um die steigende Markt-
nachfrage zu bewiltigen. Sie stehen auch im
Einklang mit Double-Sourcing, um unsere
Widerstandsfihigkeit zu erh6hen und uns
als wichtigen Systemlieferanten fiir die Ver-
kehrstrager der Zukunft zu positionieren.

Wie stellen Sie sicher, dass Ihre Produkte den
Anforderungen an Nachhaltigkeit gerecht
werden?

Als einziger Komplettanbieter in Europa
setzen wir konsequent auf energieeffizi-
ente Technologien wie CO,-, Propan- und
luftgestiitzte HLK-Systeme. Wir sehen auch
grof3es Potential fiir hydraulische Aktuato-
rik in Applikationen — wie zum Beispiel die
elektrohydraulische Bremse — oder fiir die
Verbesserung der dynamischen Fahreigen-
schaften von Schienenfahrzeugen.

Was ist 2026 an Innovationen und Entwicklun-
gen zu erwarten?

Fiir 2026 planen wir verstirkte Investitionen
in die Forschung und Entwicklung — ange-
trieben durch die wachsende Nachfrage nach
nachhaltigen HLK-Systemen mit natiirli-
chen Kiltemitteln. Zudem setzen wir noch
mehr auf digitalisierte Wartungsprozesse
und globale Beschaffung standardisierter
Komponenten.

Was macht Liebherr-Transportation Systems zu
einem starken Partner im globalen Wettbewerb?
Wir glauben an unser Geschift, setzen auf
Kundennihe und bauen auf bestehende
Stirken. So schaffen wir fiir unsere Kunden
mafigeschneiderte Losungen und langfris-
tigen Mehrwert.

FIRMENBEITRAG. LIEBHERR

Ingenieur forum 4/2025



faigle

=

reddot winner 2025 {

IGOSTRAP® air |
{

Klares Design, pure Funktion.

& ZweilLangen und drei Durchmesser

& Belastbar bis 150 kg und mehr

& Kosteneffiziente Herstellung im Spritzgussverfahren @fﬂ-E‘
& Made in Austria ?.fa!g!a
& Kurze Lieferzeiten (]

www.faigle.com moving forward



JUNGFORSCHERFORUM

Alle Bilder: SimplyScience

EXPERIMENT

Ballons platzen lassen -
mit Zitrusschalen

Zitrusfrichte wie Mandarinen und Orangen schmecken nicht nur
gut, sie duften auch intensiv, denn ihre Schale enthalt atherische

Ole. Mit diesem Ol kannst du Luftballons zum Platzen bringen!

Benatigtes Material

> Luftballons aus Naturlatex

[> Zitrone oder andere
Zitrusfrucht

> Kiichenmesser
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Blase einen Ballon auf. Je groBer du ihn Zerdriicke die Schale zwischen den Fingern, Lege ein Schalenstiickchen auf den

aufblast, desto diinner wird die Haut und das so dass der Saft austritt. Ballon und driicke mit dem Finger

Experiment funktioniert besser. Ein Stiick Zitronenschale oder ein Spritzer leicht darauf. Nun musst du etwas
Saft aus der Schale greifen die Gummihiille abwarten ...

Schneide mit einem scharfen Messer kleine des Ballons an. Nach einer Weile wird er,

Scheibchen von der Zitronenschale ab. scheinbar ohne Grund, plotzlich platzen!

SCHON GEWUSST?
e |

Das Molekiil Limonen kommt
in zwei Formen vor, die spie-
gelbildlich zueinander sind.
Das R-Limonen aus Oran-
genschalen riecht angenehm
siifilich, das S-Limonen aus
Minze und Nadelbaumen hin-
gegen riechtin seiner reinen
Form deutlich strenger und
harzartig nach Terpentin.

... bis der Ballon plotzlich unter Du kannst auch einige Spritzer Saft direkt

deinem Finger zerplatzt! auf den Ballon geben. Wie lange dauert es,
bis das Ol eingezogen ist und den Ballon
zum Platzen bringt?

WAS STECKT DAHINTER?
T

Die Schale von Zitrusfriichten enthélt einen Stoff
namens Limonen. Reines Limonen ist eine dlige,
hellgelbliche oder farblose Fliissigkeit und der
Hauptbestandteil von Orangendl, dem &theri-
schen Ol aus Orangenschalen. Jihrlich werden
Tausende von Tonnen Orangendl produziert, denn
es ist ein beliebter Aromastoff in Getranken und
Lebensmitteln und wird auch zur Parfiimierung
von Reinigungsprodukten eingesetzt. Limonen
(st sich nicht in Wasser, aber in OL, Alkohol und
anderen Kohlenwasserstoffen wie Benzin.

Bild: Aleksander Sobolewski/Wikimedia Commons, CC BY-SA 4.0

Latex ist ebenfalls ein Kohlenwasserstoff. Limo-
nen kann darin einziehen - fast wie eine Hand-
creme auf der Haut. Dadurch schwécht es aber
die Latexschicht, und plotzlich entsteht ein kleines Loch: Es kommt zum Knall!

Dies funktioniert nicht bei allen Ballons gleich gut. Solche aus vulkanisiertem Gummi sind stabiler,
so dass das Experiment vielleicht weniger gut klappt.
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SACHBUCH

Griine Energie —
Power fur die Zukunft

Energie ist fiir alles wichtig, was wir tun. Sie zeigt sich Tag
fiir Tag in ganz unterschiedlichen Formen: beispielsweise
als Wirme im Duschwasser, als Licht der Zimmerlampen
oder im Rollen eines Fahrzeugs. Umso wichtiger ist es,
Energie moglichst schnell zukunftsfihig aufzustellen —

sie ,,griiner” zu gestalten, damit jhre Erzeugung und ihr
Verbrauch der Umwelt nicht schaden. Sonne, Wind,
Wasser und griines Gas statt Kohle, Erdgas und Erdol?.
Wie die ,,Power fiir die Zukunft“ gewonnen werden kann,

FRANK FRICK erliutert jungen Wissbegierigen das Kindersachbuch

‘WAS IST WAS GRUNE ENERGIE . . . .
TESSLOFE VERLAG WAS IST WAS Griine .Energle..Se.m A.utor Dr. Frank Frick
ISBN 078-3-7886-7714-5 wurde fiir das Buch mit dem diesjihrigen Robert-Mayer-

48 SEITEN, 14,95 € Preis des VDI auszeichnet.

Die Geschichte der Menschheit ist eine Geschichte wissenschaftlicher Aben-
teuer und Entdeckungen. Uber die Jahrhunderte wurden alte Vorstellun-
gen, etwa des geozentrischen Weltbilds, widerlegt und abgelost von neuen
Erkenntnissen und das gesammelte Wissen prégt heute unsere Sicht auf die
Welt und das Universum. Das Wissenschaftsbuch erklart iiber roo bedeu-
tende Ideen und Theorien einflussreicher Forscher aus den Bereichen Physik,
Chemie, Biologie und Geowissenschaft und zeigt, wie diese die Wissenschaft
und den Fortschritt vorangetrieben haben.

Nur mit Energie

Vom Beginn der Wissenschaft iiber die wissenschaftliche Revolution nach
dem Mittelalter bis zum Paradigmenwechsel Anfang des vergangenen Jahr-
hunderts und den neuen Grundbausteinen: Der Band ordnet die verschiede-
nen naturwissenschaftlichen Theorien — fiir den Leser sehr anschaulich —in
chronologischer Reihenfolge und stellt sie anhand ihrer zentralen Ideen
vor. Die innovativen Infografiken, zahlreichen Diagramme und Fotografien
sorgen fiir eine anschauliche Wissensvermittlung und machen schon beim
Blattern Lust, sich in die leicht verstindlichen, dennoch fachlich fundierten
Texte zu vertiefen. Die Beitrdge stammen von einem Team aus renommierten
Wissenschaftlern und Wissenschaftsautoren, die es schaffen, ihre Fachkennt-
nisse auch fiir Laien gut nachvollziehbar zu vermitteln.

Jedes Kapitel beginnt mit einem Uberblick iiber die zentralen Entwicklun-
gen, bevor die einzelnen Theorien folgen. Die wissenschaftlichen Ideen
werden durch tibersichtliche Querverweise in einen historischen Zusam-
menhang gestellt. Biografie-Kdsten informieren iiber wichtige Stationen
der Wissenschaftler, ob Isaac Newton, Max Planck oder Linus Pauling. Im
Anhang finden sich zudem Kurzportrits weiterer wichtiger Forscher sowie
ein ausfithrliches Glossar.

Ein Nachschlagewerk, das die unterschiedlichen wissenschaftlichen Erkennt-
nisse von Biologie bis zur Physik leicht nachvollziehbar darstellt und sich
daher auch fiir Schiiler und Studenten eignet!
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Maschinen- und
Anlagenbau

Special: Schiffstechnik. Neue Antriebstechnologien
und Entwicklungen zur Nachhaltigkeit in der See- und
Binnenschiffahrt.

» Schiffstechnik

» Produktionstechnik
» Werkstofftechnik

» Ki und Digitalisierung
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The Future in Motion

Materialgetriebene Railway-Losungen
Kompetenz gepaart mit Innovationskraft

Vom Antriebsstrang Uber den Wagenkasten bis hin zum Drehgestell: Mit seinen Systemen,
Services und wegweisenden Komponenten wie hydraulischen Radsatzfuhrungsbuchsen
treibt Continental den Fortschritt im modernen Schienenverkehr voran - und liefert
kundenspezifische, materialgetriebene Losungen, die sichere, komfortable, effiziente und
nachhaltige Fahrten ermaoglichen.

Kabelschutzschldauche
KUhlwasserschlauche
Abwasserschlauche
Pneumatische Bremsschlauche
Tarantriebsriemen

Aktuatoren fur Pantographen
Kupplungsfedern
POWERTRAIN

Batterieelektrische Kuhlung
Lager
Aufhangungselemente

Luftfedersysteme
Primarfedern
Drehmoment-Stitzen
Traktionsverbindungen
Seitenrammschutz
Primarbuchsen
Hydraulische Buchsen
Kupplungsgelenke
Rollgummifedern
Radsatzfedern




